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1 Anlass

In der neueren Rechtsprechung zur Baumkontrolle wurden in Einzelféllen sehr hohe Anforde-
rungen an die Verkehrssicherungspflichtigen gestellt. Dies fiihrte bei Versicherungen und Ver-
waltungen vielfach zu voéllig iiberzogenen Anforderungen, weshalb insbesondere Kommunen
und Linder die Probleme der Verkehrssicherungspflicht an Baumen neu bewertet haben. Dabei
wurde festgestellt, dass auf fachliche Gesichtspunkte gestiitzte Regelungen andere, hiufig auch
geringere Kontrollintervalle bedingen, ohne dass die Verkehrssicherungspflicht schlechter, son-
dern stattdessen sogar wirksamer wahrgenommen wird.

Vor diesem Hintergrund wurde im Rahmen mehrerer Dienstbesprechungen der M/N-
Dezernatsleiter — zuletzt im Herbst 2006 — festgestellt, dass einheitliche Vorgaben zur Baumkon-
trolle in der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV) unbedingt erforderlich sind.
Der Bundesanstalt fiir Gewisserkunde (BfG) wurde der Auftrag erteilt, unter ihrer Federfithrung
einen Arbeitskreis zu bilden und entsprechende Vorgaben zu erarbeiten. Der Arbeitskreis setzte
sich aus wissenschaftlichen Mitarbeitern der BfG und Juristen der WSD Mitte zusammen. Zu-
dem sind Erfahrungen einzelner Mitarbeiter (Baumpriifer und deren direkte Vorgesetzte) ver-
schiedener WSA ebenfalls eingeflossen.

Ziel ist es, eine allgemein verstidndliche, den spezifischen Bediirfnissen der WSV gerecht wer-
dende Arbeitshilfe zu entwickeln, die den fachlichen und rechtlichen Anforderungen an die
Baumpriifer sowie deren verantwortlichen Vorgesetzten Rechnung trigt.

Diesem Anspruch folgend, enthilt der ,,Leitfaden Baumkontrolle an Bundeswasserstralen* ne-
ben einer Darstellung der erforderlichen Baumkontrolle (vgl. Kapitel 4) auf dem aktuellen fach-
lichen Stand auch die heute giiltigen Rechtsgrundlagen (vgl. Kapitel 3).

Im Anhang sind fiir die Baumpriifer und deren Dienststellen wichtige Fachbegriffe, empfeh-
lenswerte Literatur, das Formblatt ,,Baumkontrolle sowie die Musterverfiigung ,,Ergebnis
Baumkontrolle* beigefiigt.
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2 Geltungsbereich

Der ,Leitfaden Baumkontrolle* gilt fiir alle Biume, die im Rahmen der Verkehrssicherungs-
pflicht von der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung (WSV) kontrolliert werden miissen. Dies
schlieBt sowohl die im Eigentum der WSV befindlichen Baume als auch - unter bestimmten Be-
dingungen — Bdume Dritter mit ein (vgl. BGH, Urt. v. 19.01.1989 —III ZR 258/87 = BGH NZV
1989, 346/347; LG Arnsberg, NuR 2007, 29: 774-778), die z.B. einen Betriebsweg, die Wasser-
strale oder sonstige Fliachen gefiahrden konnen, auf denen die WSV einen Verkehr er6ffnet oder
zugelassen hat.

Sollten die Baumkontrollen bzw. die Arbeiten zum Erhalt der Verkehrssicherheit durch Externe
im Rahmen von Vergabe oder Amtshilfe (BimA Geschiftsbereich Bundesforst, kommunale
Griinflichen- oder Gartendmter, private Gutachterbiiros etc.) durchgefiihrt werden, so ist der
vorliegende ,,Leitfaden Baumkontrolle* verbindlich anzuwenden.
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3 Rechtliche Grundlagen

3.1 Griinde fiir die Durchfithrung von Baumkontrollen

Baumkontrollen miissen teilweise zur hoheitlichen Unterhaltung der Bundeswasserstraen, teil-
weise zur Erfiillung der zivilrechtlichen Verkehrssicherungspflicht stattfinden. Da die rechtli-
chen Rahmenbedingungen hierfiir sehr unterschiedlich sind, muss an dieser Stelle auf diese Dif-
ferenzierung und deren Folgen eingegangen werden.

3.1.1 Unterhaltung der Bundeswasserstrafien — hoheitliche T:tigkeit

Zum Teil sind Baumkontrollen im Rahmen der Unterhaltung der Bundeswasserstraen im Sinne
des Bundeswasserstra3engesetzes erforderlich. Dieses ist beispielsweise der Fall, wenn an Bun-
deswasserstraBen stehende Biume kontrolliert werden, um zu verhindern, dass starke Aste oder
Bédume abbrechen, in die Wasserstrale gelangen und hier Schiaden an Schiffen verursachen. In
diesem Fall wird die Wasser- und Schifffahrtsverwaltung zur Erhohung der Sicherheit und
Leichtigkeit des Schiffsverkehrs im Sinne des Bundeswasserstraengesetzes und damit hoheit-
lich titig. Die Baumkontrolle ist auch dann eine hoheitliche Titigkeit, wenn sie erfolgt, um
Schiden an Schifffahrtsanlagen zu vermeiden.

Hierbei ist die Handlungsanweisung fiir die Beriicksichtigung von Naturschutz und Landschafts-
pflege bei der Unterhaltung von BundeswasserstraBen (HANATSCH-WSV) — BfG - 1192, 1999
— zu beachten.

3.1.2 Wahrnehmung der Verkehrssicherungspflicht — zivilrechtliche Titigkeit

Uberwiegend fithrt die WSV die Baumkontrollen allein aus zivilrechtlichen Griinden durch, bei-
spielsweise zum Schutz des Publikumsverkehrs auf Betriebswegen, an Parkplédtzen und Spiel-
plitzen oder zum Schutz der Schifffahrt, die die Liegeplitze zum Ubernachten oder Warten auf
die Schleusung nutzt (vgl. OLG — Schifffahrtsobergericht - Karlsruhe, Urteil v. 21.12.1993 — U
5/93 BSch, ZfB 1994, S. 21 ff.)".

Erfolgen Baumkontrollen allein aus Griinden der Wahrnehmung der Verkehrssicherungspflicht,
ohne dass sie gleichzeitig der Unterhaltung der BundeswasserstraBen im vorgenannten Sinne
dienen, muss sich die Verwaltung genauso verhalten wie jede Privatperson. Dies bedeutet, dass
Genehmigungen eingeholt werden miissen, die nach naturschutzrechtlichen Regelungen oder
nach Satzungen erforderlich sind. So ist z. B. auch das naturschutzrechtliche Vermeidungsgebot
nach dem Bundesnaturschutzgesetz zwingend einzuhalten.

Die Haftungsregelungen des Art. 34 GG (Amtshaftung) finden in diesem Fall keine Anwendung.
Hinsichtlich des Umfangs und der Qualitéit der Baumkontrollen wird auf Kapitel 4. verwiesen.

" Ob mit der Rechtsprechung die Unterhaltung von Biumen an Liegestellen als zivilrechtliche Titigkeit oder aber
als eine hoheitliche MaBlnahme zur Unterhaltung der Bundeswasserstrale gem. Kapitel 3.1.1 angesehen werden
muss, wurde im genannten Urteil nicht néher erortert.

4
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3.2 Definition der ,,Verkehrssicherungspflicht‘

Der Bereich der Verkehrssicherungspflichten wird heute sehr weit gefasst. Nach stiandiger
hochstrichterlicher Rechtsprechung ist

"derjenige, der in seinem Verantwortungsbereich eine Gefahr fiir Dritte schafft o-
der andauern liasst und in der Lage ist, ihr abzuhelfen, grundsitzlich auch verpflich-
tet, zumutbare Vorkehrungen zu treffen, um eine Schidigung anderer moglichst
abzuwenden" (vgl. BGH VersR 1988, 469; Palandt § 823, Rn. 45 ff. m. w. Nachw.).

Danach ist derjenige verkehrssicherungspflichtig, der den Verkehr iiber eine Anlage zugunsten
des Publikums eroffnet oder zugelassen hat und der auf diese Anlage rechtlich und tatséchlich
zum Zweck der Erhohung ihrer Verkehrssicherheit einwirken kann. Er muss die Anlage instand
halten, Verkehrshindernisse beseitigen oder sie auf andere Weise in einem ausreichend verkehrs-
sicheren Zustand erhalten. Unterldsst er dies schuldhaft und entsteht hierdurch ein Kérper- oder
Sachschaden, hat der Verkehrssicherungspflichtige diesen zu ersetzen.

3.3 Fallgruppen: ,,Zustandsverantwortlichkeit* und ,,Folgepflicht aus Ver-
kehrseroffnung*

Bei der so definierten Verkehrssicherungspflicht werden im Wesentlichen zwei Fallgruppen un-
terschieden, ndmlich
- die Zustandsverantwortlichkeit des Eigenbesitzers oder Unterhaltungspflichtigen
und
- die Folgepflicht aus der Verkehrser6ffnung durch denjenigen, der den Verkehr eroffnet
hat.

Fiir die Verkehrssicherheit von Bdumen ist demnach zum einen derjenige verantwortlich der als
Eigenttimer oder Unterhaltungspflichtiger fiir den Zustand eines Grundstiicks aufkommen muss.
Zum anderen ist auch derjenige verantwortlich, der den Verkehr erdffnet oder zugelassen hat.
Dies bedeutet, dass neben dem Grundstiickseigentiimer auch die WSV fiir die Verkehrssicherheit
von Bidumen verantwortlich ist, die auf Nachbargrundstiicken zum Verkehrsweg stehen. Ein Ge-
schidigter kann nach seiner Wahl sowohl den Grundstiickseigentiimer als auch die Bundesrepu-
blik Deutschland, die den Verkehrsweg erdffnet hat, in voller Hohe in Anspruch nehmen, insge-
samt kann er jedoch den gesamten Schaden nur einmal ersetzt verlangen. Im Hinblick auf die
zivilrechtliche, aber natiirlich auch strafrechtliche Verantwortung des Bundes bzw. seiner Be-
diensteten sind also auch die Biume auf Nachbargrundstiicken zu kontrollieren, soweit von die-
sen eine Gefahr fiir Leib oder Leben oder Sachgiiter bei der Benutzung der von der WSV bereit-
gestellten Verkehrswege ausgehen kann.
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3.4 Umfang der Verkehrssicherungspflicht
3.4.1 Die Bedeutung der fachlichen Aspekte fiir die ,,Zumutbarkeit

Malgeblich dafiir, welche Mallnahmen fiir den Verkehrssicherungspflichtigen als zumutbar an-
zusehen sind, ist vor allem die berechtigte Sicherheitserwartung des Verkehrs. Denn der Ver-
kehrsteilnehmer kann grundsitzlich — abhingig von der Verkehrshaufigkeit und -bedeutung einer
Stralle, eines Weges oder einer Wasserstrae — darauf vertrauen, dass der Verkehrssicherungs-
pflichtige die erforderlichen Mallnahmen getroffen hat, um eine Schiadigung anderer moglichst
zu vermeiden.

Neben der Sicherheitserwartung ist von Bedeutung, welche Mafnahmen fiir den Verkehrssiche-
rungspflichtigen zumutbar sind. Was als zumutbar anzusehen ist, entscheidet im Schadensfall bei
streitiger Auseinandersetzung letztendlich die Rechtsprechung.

Bei der Entscheidung, welche MaBBnahmen fiir die Erfiillung der Verkehrssicherungspflicht bei
Bédumen zumutbar sind, wird kiinftig vor allem auch zu beriicksichtigen sein, welche Malinah-
men aus fachlicher Sicht geboten oder sinnvoll sind. Gerade diese fachlichen Aspekte konnten
von der Rechtsprechung bei der Entscheidung von Féllen zur Verkehrssicherungspflicht bei
Bédumen bisher noch nicht hinreichend beriicksichtigt werden. Denn die fachlichen Aspekte sind
erst in neuerer Zeit bei den verkehrssicherungspflichtigen Gebietskorperschaften wegen der im-
mensen Kostensteigerungen fiir die Erfiillung der Verkehrssicherungspflicht bei Baumen stédrker
ins Bewusstsein geriickt. Diese Zunahme der Kosten hat allgemein dazu gefiihrt, dass die Ver-
kehrssicherungspflicht bei Bdumen anders organisiert wird und die fachlichen Aspekte entschei-
dend beriicksichtigt werden.

So ist es z. B. nicht zumutbar, Jungbdume zweimal im Jahr einer Regelkontrolle zu unterziehen.
Ebenfalls unzumutbar ist es, Baume an Trampelpfaden abseits der Betriebswege mit der gleichen
Intensitdt wie Bdume an stark befahrenen Bundesstrafen zu priifen.

34.2 Kernaussagen des Bundesgerichtshofs zur Verkehrssicherungspflicht bei Baumen

Von grundlegender Bedeutung fiir den Umfang der Verkehrssicherungspflicht bei Biumen auf
offentlichen Grundstiicken ist das Urteil des Bundesgerichtshofs (BGH) vom 21.01.1965 - III ZR
217/63 - (NJW 1965, 815; bestitigt durch BGH, Urteil vom 4.03.2004 - III ZR 225/03 - NJW
2004, 1381). Diese Entscheidung enthilt grundlegende Aussagen zu Inhalt und Umfang der
Verkehrssicherungspflicht bei StraBenbdumen. Diese Aussagen sind in der spiteren Rechtspre-
chung fortentwickelt und ausdifferenziert worden. Nachfolgend werden die Kernaussagen der
Entscheidung kurz dargelegt:

Der BGH geht davon aus, dass den Gefahren begegnet werden soll, die aus der Zulassung eines
offentlichen Verkehrs auf den Stralen entstehen konnen.

- Er betont in diesem Zusammenhang, dass ,,nicht verlangt werden kann, eine Strafle
stindig vollig frei von Méngeln und Gefahren' zu halten, da dies objektiv nicht moglich ist.

- Im Rahmen der StraBBenverkehrssicherungspflicht ist in ,,angemessenen Zeitabstinden
eine regelmiBige Kontrolle* der Stralen durchzufiihren, um neu entstehende Schiden oder
Gefahren zu erkennen und die erforderlichen Sicherungsmallnahmen zu treffen. ,,Wie oft und in
welcher Intensitit solche Baumkontrollen durchzufiihren sind, ldsst sich nicht generell beantwor-
ten. Ihre Héaufigkeit und ihr Umfang sind von dem Alter, und Zustand des Baumes sowie seinem
Standort abhingig (Breloer, Wertermittlungsforum 2004, 3, 8)“ (BGH Urteil vom 02.07.2004,

6
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VZR 33/04, AUR 2/2005, 34; WF 4/2004, 171) (vgl. Kapitel 4.3.2). Weder das Alter noch Vor-
schidigungen eines Baumes erfordern fiir sich allein genommen eine gesteigerte Beobachtungs-
pflicht des Verkehrssicherungspflichtigen (BGH, Urteil vom 4.03.2004- IM ZR 225/03 (NJW
2004, 1381), mit Verweis auf OLG Stuttgart VersR 1994, 359). Daraus ergibt sich, dass die Re-
gelkontrolle auch fiir alte und vorgeschiadigte Bdume im Sinne der Verkehrssicherungspflicht
ausreichend ist.

- Erforderlich sind ,,nach dem jeweiligen Stand der Erfahrungen und Technik' geeig-
nete und geniigend erscheinende SicherungsmaBnamen, mit denen ,,den Gefahren vorbeugend
Rechnung getragen wird, die nach der Einsicht eines besonnenen, verstindigen und gewis-
senhaften Menschen erkennbar sind."

- ,»Es sind die Mainahmen zu ergreifen, die zur Gefahrenbeseitigung objektiv erfor-
derlich und nach objektiven MaBstiben zumutbar sind.*

- Hinsichtlich der Verkehrssicherungspflicht bei Baumen hélt der BGH zunéchst eine sorg-
faltige Sichtkontrolle fiir ausreichend, aber auch erforderlich, also eine dufBlere Gesund-
heits- und Zustandspriifung (vgl. Kapitel 4.3). Weder ist eine laufende Uberwachung durch
Forstbeamte mit Spezialerfahrung erforderlich noch, ,,dass gesunde Bdaume jdhrlich durch Fach-
leute bestiegen werden, die alle Teile des Baumes abklopfen oder mit Stangen oder Bohrern das
Innere des Baumes untersuchen."

- Erst ,,bei Feststellung verdichtiger Umstéinde* ist eine ,,eingehende fachmiinnische
Untersuchung'' erforderlich (vgl. Kapitel 4.4). Die Notwendigkeit einer eingehenden Untersu-
chung kann sich aus besonderen Umstinden ergeben, die dem Einsichtigen zeigen, dass weiter-
gehende Untersuchungen erforderlich sind. Solche Umsténde konnen sich beispielsweise erge-
ben ,,aus trockenem Laub, diirren Asten oder verdorrten Teilen, aus duBeren Verletzungen oder
Beschidigungen, dem hohen Alter des Baumes, dem Erhaltungszustand, der Eigenart seiner Stel-
lung, dem statischen Aufbau usw."

Der BGH hilt es im Gefahrenfalle fiir erforderlich, dass ,,der Pflichtige Baume oder Teile von
ihnen entfernen [muss], die den Verkehr gefihrden, insbesondere wenn sie nicht mehr standsi-
cher sind oder herabzustiirzen drohen." In diesem Zusammenhang hebt der BGH hervor, dass
»zwar jeder Baum an einer Stra3e eine mogliche Gefahrenquelle darstellt, weil durch Naturer-
eignisse sogar gesunde Biume entwurzelt oder geknickt oder Teile von ihnen abgebrochen wer-
den konnen. Andererseits ist die Erkrankung oder Vermorschung eines Baumes von auflen aber
nicht immer erkennbar. [...] Das rechtfertigt aber nicht die Entfernung aller Baume aus der Néhe
von Straen, denn der Verkehr muss gewisse Gefahren, die nicht durch menschliches Handeln
entstehen, sondern auf Gegebenheiten oder Gewalten der Natur beruhen, als unvermeidbar hin-
nehmen. Eine schuldhafte Verletzung der Verkehrssicherungspflicht liegt in solchen Féllen
nur vor, wenn Anzeichen verkannt oder iibersehen worden sind, die nach der Erfahrung
auf eine weitere Gefahr durch den Baum hinweisen."

Der BGH weist darauf hin, dass eine stralenverkehrssicherungspflichtige Behorde ihre Dienst-
anweisungen an die zustindigen Mitarbeiter so gestalten muss, dass diese ihre Sichtkontrollen
sachgemal und Erfolg versprechend vornehmen konnen, um bei Gefahrenverdacht sogleich Spe-
zialuntersuchungen zu veranlassen. So miissten die Baumpriifer wissen, ,,dass eine griine Baum-
krone [allein] kein [sicheres] Anzeichen" fiir die Standfestigkeit des Baumes sei. Sie miissten
insbesondere angewiesen werden, bei den Baumkontrollen, ,,deren Zahl zweckmiBig festzule-
gen" sei, zumindest ,,hin und wieder den Stammfuf3 bis zum Erdboden zu besichtigen" und diesen
dazu erforderlichenfalls freizulegen.
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3.4.3 Folgerungen aus der Rechtsprechung des Bundesgerichtshofs

Aus fachlicher und rechtlicher Sicht ergibt sich aus der Rechtsprechung des BGH zunichst die
Notwendigkeit, zur Erfiillung der Verkehrssicherungspflicht eine rein visuelle Kontrolle vom
Boden aus durchzufiihren.

Die Entwicklung der wissenschaftlichen Erkenntnisse und die praktischen Erfahrungen der
Baumpflege in den letzten Jahren zeigen, dass die Verkehrssicherheit eines Baumes grundsétz-
lich visuell zuverldssig beurteilt werden kann (vgl. Kapitel 4.1 und 4.3).

In der Rechtsprechung einiger Oberlandesgerichte werden 2 Kontrollen pro Jahr fiir erforderlich
gehalten (vgl. Breloer 2003 mit zahlreichen Rechtsprechungsnachweisen, 14 ff). Demgegeniiber
fordert der BGH regelmifige Kontrollen in ,,angemessenen Zeitabschnitten''. Auch in der
Entscheidung vom 04.03.2004 legt sich der BGH zur Frage der Haufigkeit von Baumkontrollen
ausdriicklich nicht fest.
Der BGH stellt vielmehr — wie unter 3.4.2 bereits ausgefiihrt — darauf ab, dass Umfang und Héau-
figkeit von Baumkontrollen im Wesentlichen

- von der berechtigten Sicherheitserwartung des Verkehrs und der Verkehrslage,

- dem Zustand des Baumes,

- den Standortbedingungen sowie

- Art, Entwicklungsphase und Alter des Baumes abhingig sind.

Bei der Festlegung angemessener Zeitabstinde fiir Baumkontrollen miissen diese Faktoren be-
riicksichtigt werden (vgl. Kapitel 4.2.4 und 4.3.2). Starre Intervalle fiir die Regelkontrollen,
die fiir alle Bdume und alle Standorte gleich angewendet werden, z. B. die jdhrliche oder gar
halbjihrliche Kontrolle, sind aus fachlicher Sicht weder geboten noch sinnvoll. Auch der BGH
hat ausdriicklich nicht festgestellt, dass 2 Baumkontrollen pro Jahr angemessen sind. Wenn aus
fachlicher Sicht — im Einklang mit der Rechtsprechung des BGH - eine jdhrliche oder halbjéhrli-
che Kontrolle nicht geboten erscheint und zudem nicht fiir sinnvoll gehalten wird, weil sich die
Verkehrssicherheit hierdurch nicht erhoht, so sind diese Kontrollen wirtschaftlich nicht zumutbar.
Fiir die wirtschaftliche Zumutbarkeit bedeutet das Urteil, dass ein vorhandener Baumbestand in
dem Umfang kontrolliert werden muss, wie es aus fachlicher Sicht erforderlich ist, um die be-
rechtigte Sicherheitserwartung der Verkehrsteilnehmer zu gewihrleisten.

Die Erwartungen und damit die Anforderungen, die an die Sicherheit der Bdume gestellt werden
diirfen, sind unterschiedlich hoch und richten sich nach dem Standort. So darf beispielsweise der
Schiffsfiihrer zu Recht erwarten, dass von den Bdaumen an Schiffsliegeplitzen keine Gefahr aus-
geht, da Schiffsliegeplitze nicht nur fiir den allgemeinen Schiffsverkehr freigegeben sind, son-
dern sich dort auch fiir ldngere Zeitabschnitte Schiffe befinden. Demgegeniiber miissen die Er-
wartungen an die Sicherheit der Baume an Betriebswegen niedriger sein, da diese als solche ge-
kennzeichnet sind und allein dem Zweck dienen, die Bundeswasserstra3en zu unterhalten. Ang-
ler, Spaziergénger und andere Nutzer diirfen nicht erwarten, dass diese Betriebswege hinsichtlich
der Verkehrssicherheit bei Bdumen genauso kontrolliert werden wie Stralen und offentliche
Wege.

Dies gilt erst recht fiir Ufer, die nur gelegentlich von Spaziergéngern betreten werden oder gar
fiir wilde Bade- und Lagerplitze sowie Trampelpfade abseits der Betriebswege.
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Fiir den Kontrollumfang, der aus fachlicher Sicht im Hinblick auf die Sicherheitserwartung der
Verkehrsteilnehmer erforderlich ist, miissen die notwendigen Mittel bereitgestellt werden. (vgl.
Kapitel 5)

3.4.4 Fachliche Qualifizierung der Baumpriifer und der fiir Baumkontrollen
verantwortlichen Personen

Fiir die Durchfiihrung der Regelkontrollen ist vom BGH seinerzeit keine bestimmte fachliche
Qualifikation festgelegt worden. Ausbildungsstandard und Qualifikation von Baumpriifern sind
seit dem BGH-Urteil aus dem Jahr 1965 deutlich gestiegen. Es besteht die Notwendigkeit, dass
eine zuverldssige visuelle Beurteilung von Bdumen in Form der fachlich qualifizierten Inaugen-
scheinnahme von Personen durchgefiihrt wird, die iiber ausreichende Fachkenntnisse verfiigen
(vgl. Kapitel 5).

Dariiber hinaus ist es erforderlich, dass sich der Dienstherr bzw. Arbeitgeber von den Féhigkeiten, der
Eignung und Zuverldssigkeit der von ithm beauftragten Personen iiberzeugt und die fortdauernde
planméBige Kontrolle der Befdhigung der von ihm eingesetzten Personen nachweisen kann. Insoweit
sind in den letzten Jahren auch die Anforderungen in organisatorischer Hinsicht, insbesondere auch
die Anforderungen an die unmittelbaren und hoheren Vorgesetzten gestiegen (vgl. z. B. OLG Karls-
ruhe, Urt. vom 21.12. 1993, 5 U/93 BSchG; LG Arnsberg, Urt. vom 07.04.2006, 2 O 233/04, Agrar-
und Umweltrecht 2007, S. 27, bestitigt durch Urteil des OLG Hamm vom 30.03.2007, 13 U 62/06);
vgl. auch BGH III ZR 202/94, NVwWZRR 1996, S.65). Dies bedeutet auch, dass die ABz-Leiter und
die mit der Abwicklung des Regiebetriebes beauftragten Wasserbaumeister in Fragen der Verkehrssi-
cherheit von Baumen geschult werden miissen (vgl. Kapitel 5.2).

Bleiben nach der Regelkontrolle durch fachlich qualifizierte Inaugenscheinnahme Zweifel iiber
die Verkehrssicherheit, miissen zur Feststellung einer moglichen Verkehrsgefihrdung eingehen-
de Untersuchungen durch Fachkrifte mit spezieller Aus- und/oder Weiterbildung durchgefiihrt
werden — vgl. Kapitel 4.4.
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4 Baumkontrolle

Der Anspruch an die Qualitit der Baumpriifung ist bei hoheitlicher und zivilrechtlicher Tatigkeit
gleich hoch.

Der folgende Text beruht weitgehend auf der Baumkontrollrichtlinie der Forschungsgesellschaft
Landschaftsentwicklung Landschaftsbau (FLL 2004) e. V. und wurde an die besonderen Ver-
hiltnisse der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes angepasst.

Die fiir die Kontrolle und Pflege von Baumen erforderlichen Fachkenntnisse beruhen auf wis-
senschaftlichen Erkenntnissen der Arboristik und Landespflege. Sie unterscheiden sich von den
anders gelagerten Erkenntnissen der Forstwissenschaft und —wirtschaft.

4.1 Grundsitze

Baumkontrollen sind zur Uberpriifung der Verkehrssicherheit, zur Ermittlung von Schiden und
ggf. zur Festlegung von Sicherungs- und Pflegemallnahmen von einem qualifizierten Baumpriifer
durchzufiihren. In Kapitel 5 wird die fiir die Baumpriifer der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung
des Bundes erforderliche Qualifizierung beschrieben.

Grundsitzlich miissen alle Baume im Geltungsbereich dieses Leitfadens regelméfig kontrolliert
werden, um die Verkehrssicherungspflicht der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
zu erfiillen. Hierfiir geniigen Regelkontrollen in Form von Sichtkontrollen durch fachlich quali-
fizierte Inaugenscheinnahme vom Boden aus — vgl. Kapitel 4.3. Nur wenn bei der Regelkontrolle
Zweifel iiber die Verkehrssicherheit und/oder die zu treffenden Sicherungsmalnahmen bleiben,
miissen eingehende Untersuchungen durchgefiihrt werden — vgl. Kapitel 4.4. Unabhéngig davon
sind nach extremen Witterungsereignissen (z.B. Stiirme, Eisregen, Hochwasser), nach Schadens-
fillen, nach erheblichen Veridnderungen im Baumumfeld (z. B. groBBere BaumaB3nahmen) oder
erheblichen Eingriffen in den Baum Zusatzkontrollen durchzufiihren — vgl. Kapitel 4.5.

Die Ergebnisse der Kontrollen sind zu dokumentieren — vgl. Kapitel 4.6. - und mit den Nachwei-
sen fritherer Kontrollen zu vergleichen, um die Entwicklung von Zustidnden (z. B. Faulstellen)
beurteilen zu konnen. Die Dokumentation enthélt Grunddaten (Standort u. a. m.), Zustandsdaten
und Angaben zum aktuellen Handlungsbedarf - vgl. Anhang 2.

Die erforderlichen Geholzsicherungs-, -pflege- und —umbaumafBnahmen sind der Unteren Natur-
schutzbehorde (UNB) zwecks Anhorung (bei hoheitlicher Tatigkeit) bzw. zwecks Abstimmung
(bei zivilrechtlicher Tétigkeit) vorab mitzuteilen.

Geholzsicherungs-, -pflege- und -umbaumafBnahmen sind nur mit Zustimmung und in Anwesen-
heit der qualifizierten Baumpriifer der WSV vorzubereiten und durchzufiihren. Dies dient der
fachgerechten Umsetzung der Kontrollergebnisse, der langfristigen Erhohung der Verkehrssi-
cherheit und der langfristigen Verringerung des Kontrollaufwands. Neben der Naturverjiingung
standortheimischer Geholze wird insbesondere mit einer fachgerechten Jungbaumpflege spéteren
Gefahren und Kosten vorgebeugt. Beispiel: Der V-Zwiesel am heutigen Jungbaum kann noch
mit einem Gértnermesser wuchsgerecht und fast kostenneutral korrigiert werden — bestimmte V-
Zwiesel am alten Baum werden dagegen zum Sicherheitsproblem und kénnen nur mit aufwéndi-
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gem Geriteeinsatz (Hubbiihne, Kronensicherung bzw. Kettensige, LKW u. a. m.) gesichert wer-
den (je nach Standort bis zu etwa 1.000 € / Baum, innerstddtische Extremstandorte noch teurer).

4.1.1 Vorhersehbare Ereignisse

Gemill der Rechtsprechung besteht Handlungsbedarf im Sinne der Verkehrssicherungspflicht
nur dann, wenn im Rahmen der Kontrollen eine konkrete Gefahr vorhersehbar bzw. erkennbar
ist.

4.1.2 Unvorhersehbare Ereignisse

Bruch durch Schnee- und Eislast, Blitzschlag, Hochwasser, Windwurf und Windbruch insbeson-
dere Torsionsbruch (Drehbruch), Sommer- bzw. Griinastbruch und Biberfra3 sind nicht vorher-
sehbar. Dies gilt jedoch nur, wenn zuvor keine verkehrsgefdhrdenden Schadmerkmale erkennbar
waren.

Nach extremen Witterungsereignissen (z. B. Stiirme, Eisregen, Hochwasser) sind Zusatzkontrol-
len gemiBl Kapitel 4.5 erforderlich, um festzustellen, ob Schidden entstanden sind und welche
MaBnahmen (z. B. Entfernen von angebrochenen Asten) ggf. erforderlich werden.

4.2 Faktoren fiir die Hiaufigkeit von Baumkontrollen

Die Héufigkeit von Baumkontrollen (siehe Tabelle 4-1) hiingt insbesondere von folgenden Fak-
toren ab:

e Berechtigte Sicherheitserwartung des Verkehrs, Verkehrslage;

e Zustand des Baumes;

e Standort und Veridnderungen im Baumumfeld;

e Baumart, Entwicklungsphase, Alter.

4.2.1 Berechtigte Sicherheitserwartung des Verkehrs, Verkehrslage

Nach allgemeiner Auffassung richtet sich der Umfang der Verkehrssicherungspflicht nach den
berechtigten Sicherheitserwartungen des Verkehrs.

Der Benutzer einer Wasserstral3e, eines Weges, Platzes oder einer sonstigen Flidche, auf der ein
Verkehr erdffnet oder zugelassen ist, muss grundsitzlich darauf vertrauen diirfen, dass er bei
zweckgemélBer Nutzung nicht durch duflere, nicht erkennbare Umstinde geschidigt wird. Die
berechtigte Sicherheitserwartung des Verkehrs kann jedoch nicht allgemein, sondern muss vom
AuBenbezirk fiir den Einzelfall eingeschitzt werden.

Die Sicherheitserwartungen des Verkehrs im Hinblick auf Gefahren durch Bidume sind z. B. bei
einer stark frequentierten Stra3e hoher als bei einer Strale mit untergeordneter Verkehrsbedeu-
tung, bei einem belebten innerstddtischen Betriebsweg hoher als bei einer landwirtschaftlichen
Nutzflache und bei Kinderspielplidtzen und Schiffsliegeplidtzen i. d. R. immer hoch.

Bei extremen Witterungsverhéltnissen (Sturm, Schneelast usw.) kann von den Benutzern baum-
bestandener Fldchen Eigenverantwortung und erhohte Aufmerksamkeit erwartet werden.

11
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4.2.2 Zustand des Baumes

Der Zustand des Baumes wird durch seine Lebensduflerungen bestimmt, z. B. Wiichsigkeit, Vita-
litdt, Gesundheit, Verzweigung, Zustand der Blitter. Bei der Baumkontrolle ist den nicht norma-
len LebensduBerungen, den so genannten verdichtigen Umstinden, besondere Aufmerksamkeit
zu widmen. Das sind gemédl dem Urteil des BGH vom 21.01.1965 die Erscheinungen an Biu-
men, die nicht den normalen LebensduB3erungen zuzurechnen und die vom Boden aus zu erken-
nen sind. Dazu zihlt der BGH insbesondere

unzeitig trockenes Laub;

diirres Astwerk oder verdorrte Kronenteile;

mafgebliche dullere Verletzungen oder Beschidigungen;

schlechter Erhaltungszustand;

eingeschriankte Standortverhéltnisse (z. B. kiirzlich eingetretene Bodenverdichtung);
ungiinstiger statischer Aufbau (,,Eigenart seiner Stellung").

Zu den bei der Regelkontrolle zu beachtenden Schadmerkmalen vgl. Kapitel 4.3.2.

4.2.3 Standort und Verinderungen des Baumumfeldes

Standort des Baumes

Der Standort eines Baumes und sein Umfeld wirken sich auf seine Wachstumsbedingungen und
damit langfristig auch auf die Verkehrssicherheit aus. Wegen der unterschiedlichen Windlast ist
zwischen Einzelbdumen und Bdumen im geschlossenen Bestand zu unterscheiden. Bdume mit
ungiinstigen Wachstumsbedingungen konnen vor allem durch die Ausbildung von Totholz Prob-
leme bei der Verkehrssicherung bereiten. Die Ausbreitung von Splint- und Kernfaulen wird bei
ungiinstigen Wachstumsbedingungen ebenfalls gefordert.

Verinderungen des Baumumfeldes

Folgende Veridnderungen des Baumumfeldes konnen sich auf die Verkehrssicherheit von Béau-
men auswirken. Hierzu stellt die DIN 18920 ,,Vegetationstechnik im Landschaftsbau - Schutz
von Bdumen, Pflanzenbestinden und Vegetationsflichen bei BaumaBBnahmen" fest:

,Bei Baumallnahmen besteht die Gefahr, dass Pflanzen und ihre Lebensbereiche beeintrachtigt
oder geschidigt werden, insbesondere durch:

¢ Bodenverdichtung durch Begehen, Befahren, Abstellen von Maschinen und Fahrzeugen,
Baustelleneinrichtungen, Lagern von Baustoffen und Abfillen,

Baugrundverdichtung, z. B. als technische Mallnahmen im Wegebau,

Bodenversiegelung, z. B. durch geschlossene Belédge,

Bodenbewegung (Bodenauftrag, Bodenabtrag),

Baugruben und Griben (Anmerkung: insbesondere im Bereich von statisch wirksamen Wur-
zeln),

chemische Verunreinigung,

Erosion,

mechanische Beschiddigung oder Zerstorung im Wurzel- und/oder im oberirdischen Bereich,
Freistellen von Biumen,

Grundwasserabsenkung,

Vernissung, Uberstauung,

Feuer.

12
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Das Ausmal} der Schiaden (z. B. Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit von Biumen, Abster-
ben von Biumen) kann je nach Art der Pflanzen und des Standortes unterschiedlich sein und ist
oft erst nach Jahren erkennbar."

Bei der Vorbereitung und Durchfiihrung von BaumaBnahmen sollen die in der DIN 18920 und
der RAS-LP4 (FGSV 1999) vorgegebenen MaBlnahmen zum Schutz- und zur Schadensbegren-
zung von Vegetationsbestinden angewandt werden.

Bei Schiden, die sich kurzfristig auf die Verkehrssicherheit auswirken konnen (z. B. Aufgrabun-
gen im Wurzelbereich, An- und Abbrechen von Asten), sind ggf. schon wihrend der Ausfiihrung
der Bauleistung Zusatzkontrollen gemall Kapitel 4.5 durchzufiihren.

4.2.4 Baumart, Entwicklungsphase, Alter

Baumart

Die besonderen Eigenschaften von Bdumen, z. B. Wuchs, Lebenserwartung, Holzfestigkeit, Fi-
higkeit zum Reparaturwuchs, Abschottungsreaktion gegen Holzfdulen, werden durch die Baum-
art geprdgt. Bdume derselben Art konnen individuell verschieden reagieren. Bestimmte Eigen-
schaften konnen z. B. durch Herkunft, Anzucht und Standortbedingungen von Baum zu Baum
stark schwanken. Die Eigenheiten der verschiedenen Baumarten miissen bei der Baumkontrolle
in ihrer Gesamtheit beachtet werden.

Bei Schiden muss gepriift werden, ob artbedingte Eigenschaften zu Problemen fiihren konnen.
So sind beispielweise Holzfdulen in Bdumen mit schwachem Abschottungsvermdgen kritischer
einzuschitzen als Holzfaulen in stark abschottenden Baumarten. Hierbei ist zu beachten, dass
auch schwach abschottende Baumarten und solche mit geringer Holzfestigkeit bei guter Vitalitit
und starkem Reparaturwuchs groBlere Holzschdden ausgleichen und ihre Verkehrssicherheit
selbsttitig erhalten konnen.

Entwicklungsphase

Ein Baum wird je nach Standzeit der Jugend-, Reife- oder Alterungsphase zugeordnet. Im Sinne
dieses Leitfadens ist die Zuordnung der Bdume zu Entwicklungsphasen ein Hilfsmittel fiir die
Festlegung der Kontrollintervalle.

e Jugendphase
Phase des Anwachsens am neuen Standort sowie des Erziehungs- und Aufbauschnittes und
der Erzielung des Lichtraumprofils. Die Jugendphase erstreckt sich i. d. R. iiber 15 Jahre
Standzeit und endet mit der Geschlechtsreife des Jungbaums.
In der Jugendphase auftretende Fehlentwicklungen in der Krone und Rindenschiden wirken
sich langfristig auf die Verkehrssicherheit aus. Unter ungiinstigen Umsténden (z. B. schlech-
te Standortbedingungen, Verletzungen, Pflegemingel), ist dies schon in der Reifephase mog-
lich, in der Regel jedoch erst in der Alterungsphase.
Versaumnisse bei der kostengiinstigen, fachgerechten Unterhaltung von Jungbdumen fiihren
zu unverhdltnisméBig teuren SicherungsmaBnahmen in der Reife- bzw. Alterungsphase.
Hinweise zur fachgerechten Unterhaltung von Jungbdumen siehe FLL-,, Empfehlungen fiir
Baumpflanzungen -Teil 1: Planung, Pflanzarbeiten, Pflege" (FLL 2005) sowie ZTV-
Baumpflege (FLL 2006).
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¢ Reifephase
Phase nach der Jugendphase bis zur Erzielung des vollfunktionsfidhigen Zustandes eines Bau-
mes.
Verkehrsgefidhrdungen durch natiirlich bedingte Schiden treten in dieser Phase kaum auf.
Pflegemafinahmen beschrinken sich i. d. R. auf Korrekturen von Fehlentwicklungen in der
Krone, evtl. auf das Entfernen von Totholz.
Die Reifephase erstreckt sich sehr grob je nach Baumart und Standortverhéltnissen in der
Regel vom Beginn der Geschlechtsreife bis etwa 50 bzw. bis etwa 80 Jahre Standzeit.

¢ Alterungsphase
Phase nach der Reifephase. Es erfolgt in der Regel ein geringerer Zuwachs. Mit zunehmen-
dem Alter konnen kiirzere Kontrollintervalle erforderlich werden.
Art und Umfang von erforderlichen PflegemaBBnahmen konnen zunehmen (z. B. Schnittmal-
nahmen in der Krone, Kronensicherung).
Die Alterungsphase beginnt sehr grob betrachtet je nach Baumart und Standortverhiltnissen
ab etwa 50 bzw. ab etwa 80 Jahren Standzeit.

Alter
Zwischen dem Alter und der Verkehrssicherheit eines Baums besteht kein unmittelbarer Zu-
sammenhang: Auch sehr alte Baume konnen durchaus verkehrssicher sein. Diese praktische Er-

fahrung und wissenschaftliche Erkenntnis wird unter anderem auch durch ein Urteil des BGH
untermauert (IIT ZR 225/03 vom 4.03.2004, NJW 2004, 1381, 1382).

Zur Ermittlung des Baumalters ist der Standzeit des Baumes die Dauer der Anzucht hinzuzu-
rechnen. Sie betrigt z. B. bei der Verwendung von 3-mal verpflanzten Hochstimmen mit einem
Stammumfang von 18-20 cm in der Regel 8-12 Jahre. Eine Berechnungsformel zur nidherungs-
weisen Abschitzung des Baumalters findet sich in Anhang 4.

Der forstwirtschaftliche Begriff der ,,Hiebreife* spielt fiir die Beurteilung der Verkehrssicherheit
von Baumen keine Rolle.

4.3 Regelkontrolle
Grunderfassung (Grund- und Zustandsdaten)

Bevor Baumkontrollen ordnungsgeméf durchgefiihrt werden konnen, empfiehlt sich eine Grund-
erfassung. Die Grunderfassung sammelt Grund- und Zustandsdaten.

Grunddaten:

Z. B. zustiandiger AuBlenbezirk, Name des Baumpriifers, Datum, Bundeswasserstra3en-Abschnitt, be-
rechtigte Sicherheitserwartung des Verkehrs, Naturschutzstatus, Ubertragung der Verkehrssicherungs-
pflicht, Nachbargrundstiick, Baumnummer (bei einheitlichen Baumbestinden siehe Kapitel 4.3.2.2),
Baumart, Umfang in 1 m Hohe, Baumhdohe, Entwicklungsphase.

14



LEITFADEN BAUMKONTROLLE AN BUNDESWASSERSTRABEN

Zustandsdaten:
Z. B. Etwaige Freistellung, Vitalitdt sowie aktuell ermittelte Schadmerkmale an Krone, Stamm und
Waurzelbereich (vgl. Kapitel 4.3.2.1).

Das kiinftige Kontrollintervall wird erstmals zum Abschluss der Grunderfassung festgelegt.

Wie bei einer moglichen spiteren Sicherungsmallnahme, so gilt gemidl dem Vermeidungsgebot
des Bundesnaturschutzgesetzes auch fiir alle Baumkontrollen:

Beeintrichtigungen von Baum (Naturhaushalt) und Landschaftsbild
nur so viel wie notig und so wenig wie moglich.

Beispielsweise sind Sichthindernisse wie Geholze bzw. Kletterpflanzen am Baum nur soweit zu
entfernen, wie es die Sichtkontrolle unbedingt erfordert (Riickschnitt von Kletterpflanzen auf
zwel bis drei Haupttriebe).

Das folgende Schema beschreibt den Ablauf von Baumkontrollen durch qualifizierte Baumpriifer
der WSV.
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Abb. 4-1: Ablauf von Baumkontrollen durch qualifizierte Baumpriifer der WSV
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4.3.1 Pflege in der Jugendphase

Nach fachgerechter Ausfiihrung der Pflanzarbeiten sind die Baume in der Jugendphase vorrangig
auf Pflegeerfordernisse hinsichtlich des verkehrssicheren Kronenaufbaus (Erziehungs-, Aufbau-
schnitt) und des Lichtraumprofils zu kontrollieren. Wird dies bedarfsgerecht durchgefiihrt, sind
keine weiteren Kontrollen erforderlich. Hinweise zur Pflege siehe FLL-,,Empfehlungen fiir
Baumpflanzungen - Teil 1" sowie ZTV-Baumpflege, Ausgabe 2006.

Entsprechendes gilt fiir Jungbdume aus standortheimischer Naturverjiingung. Standortfremde
Jungbdume (z.B. Robinien, Hybrid-Pappeln, Eschen-Ahorn etc.) sind ersatzlos zu entfernen.

Werden dabei Schidden festgestellt, welche die Verkehrssicherheit beeintriachtigen und die mit
baumpflegerischen Mallnahmen nicht beseitigt werden konnen, sollte der Baum ausgetauscht
werden.

4.3.2 Regelkontrolle in der Reife- und Alterungsphase

4.3.2.1 Umfang, Durchfiihrung

Die Regelkontrolle erfolgt als Sichtkontrolle in Form der ,,fachlich qualifizierten Inaugenschein-
nahme" vom Boden aus. Dabei ist jeder Baum einzeln, sorgfiltig und von allen Seiten im Kro-
nen-, Stamm- und Wurzelbereich zu kontrollieren.

Eine Sichtkontrolle aus einem vorbeifahrenden Schiff oder vom PKW reicht nicht aus.

Erst den Baum ansehen — dann dokumentieren:

Um sich auf das Wesentliche zu beschrinken, wird zunichst der Baum in seinem Gesamtbild von
weitem betrachtet. Nach der Betrachtung miissen die fiir die Verkehrssicherheit entscheidenden
Merkmale dokumentiert werden. Auch bei der Priifung nahe am Baum wird zunichst der Baum
betrachtet und danach die entscheidenden Merkmale auf dem Formblatt bzw. mit dem digitalen
Eingabegerit eingetragen.

Besonderheiten der Baumart, z. B. deren unterschiedliche Féahigkeit zur Abschottung von Wun-
den gegen Austrocknung, Pilzbefall u. 4., sind zu beriicksichtigen.

Bei Bedarf sind Schonhammer, Splintmesser (Hippe), Sondierstab, Mal3band und Fernglas einzu-
setzen. Die Verwendung weiterer Gerite und/oder Verfahren gehort nicht zur Regelkontrolle
sondern zur eingehenden Untersuchung — vgl. Kapitel 4.4.

Bei der Regelkontrolle werden Zustandsdaten fiir folgende Eigenschaften bzw. Teile eines Baums
ermittelt:

¢ Freistellung,
e Vitalitit,
o  Wurzel,

e Stammfull und Stamm,
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Krone,

Sonstiges: Freitext-Eingabe des Baumpriifers fiir Besonderheiten.

Diese Einteilung gilt sowohl fiir das Formblatt Baumkontrolle (vgl. Anhang 2) als auch fiir das
digitale Baumkataster, das von der BfG erarbeitet wird. Dieses Baumkataster wird zur Verfii-
gung gestellt und kann zur Priifung der Baume mittels Laptop oder Handheld eingesetzt werden.
Dort ist die von der BfG empfohlene Abfolge der Regelkontrolle dargestellt.

4.3.2.2 Regel-Kontrollintervalle

Die in Tabelle 4-1 vorgegebenen zeitlichen Abstdnde der Regelkontrolle sind grundsitzlich aus-
reichend. Dies wird so auch vom Bundesarbeitskreis der Kommunalversicherer in dessen Mus-
terdienstanweisung betont (BADK 2006).

Tabelle 4-1: Regel-Kontrollintervalle in Jahren

Zustand des Reifephase Alterungsphase Jugendphase
Baumes
Berechtigte Sicherheitserwartung des Verkehrs
geringer”  |hoher? geringer” héher”
gesund, lalle 3 Jahre" |alle 2 Jahre”|alle 2 Jahre® |1 x jahrlich®| [keine speziellen Kon-
leicht geschidigt trollen, sondern Uber-
priifung im Rahmen der
Pflege gemil3 Kapitel
4.3.1
starker =~ 1 x jahrlich”
geschidigt
nalchhalltig5 2Xj shrlich®
geschidigt )

1) Leicht geschédigt: Schiden, die sich voraussichtlich bis zur nichsten Regelkontrolle nicht auf die
Verkehrssicherheit auswirken.

Starker geschidigt: Schiden, die sich voraussichtlich innerhalb eines Jahres nicht auf die Ver-
kehrssicherheit auswirken.

2) Bédume, z. B. an bzw. auf normal und stirker frequentierten Stralen, Wegen, Pldtzen und belebten
Griinanlagen sowie Spielplitzen, Schiffsliegepldtzen, WSA-Gebiduden, angrenzender Wohnbe-
bauung und Parkplétzen.

3) Biume, z. B. an bzw. auf schwicher frequentierten Wegen, weniger besuchten Griinflichen.

4) Grundsitzlich um nicht mehr als drei Monate zu iiberschreiten

5) beim aktuellen Pflegezustand der Baume an BundeswasserstraBen nur ca.. 3% des gesamten

Baumbestandes, z.B. Problembdume mit umfangreichen Schiden, insbesondere Naturdenkmale,
Biume mit herausragenden Biotopfunktionen, Bdume mit herausragender Funktion fiir das Land-
schaftsbild

Die Kontrollen sollten abwechselnd im belaubten und im unbelaubten Zustand durchgefiihrt
werden. Jedoch diirfen die Regelkontrollintervalle grundsétzlich nicht um mehr als 3 Monate
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tiberschritten werden. Es wird empfohlen, mit der jeweiligen Regelkontrolle einmal am einen En-
de des Baumbestandes zu beginnen und das nidchste Mal am anderen Ende, so dass jeder Baum zu
einer anderen Jahreszeit betrachtet wird. Zur eindeutigen Zuordnung sollten die einzelnen Bdume
nummeriert werden. Hierzu empfehlen sich Leichtmetallmarken, die zur Vermeidung des Ein-
wachsens auf Abstand an die Borke geschraubt werden.

In einheitlichen Baumbestinden (gleichaltrige, offensichtlich verkehrssichere Bestinde) wird
auf eine Nummerierung verzichtet. Die Grenze des sicherheitsrelevanten Bereichs wird eindeutig
und diskret markiert. Nur in diesem Bereich wird die Regelkontrolle durchgefiihrt. Die Hiufig-
keit der Baumkontrolle richtet sich nach Tabelle 4-1.

4.3.2.3 Weiteres Vorgehen

Nach Durchfiihrung der Sichtkontrolle muss handschriftlich bzw. digital festgelegt werden, ob
oder welche weiteren Mallnahmen einzuleiten sind (siehe hierzu Abb. 4-1):

¢ Handlungsbedarf: Nein

e Handlungsbedarf:

Ja, Verkehrssicherheit ist durch folgende MaB3nahmen herzustellen (Oberbegriffe):

» Abstimmung mit ABz-Leiter,

» weitere Sichtkontrolle (Baumpriifer und Aulenbeamter) z. B. mit Entfernung von Sicht-
hindernissen, Einsatz einer Leiter, Hubbiihneneinsatz eventuell mit Beratung eines Baum-
priifers aus einem anderen ABz,

» im Zweifel eingehende Untersuchung durch externen Gutachter gemif3 Kapitel 4.4,

» Festlegen der Sicherungsmafinahmen gemifs ZTV-Baumpflege (nach Anho-
rung/Abstimmung mit der UNB),

» Erledigungsfrist,

» kiinftiges Kontrollintervall (ggf. gemél Tabelle 4-1 gegeniiber dem aktuellen Kontrollin-
tervall dndern),

» Dbei Bedarf Anmerkung (Freitext-Eingabe).

¢ Einweisen und Abnahme der Sicherungsmaflnahmen durch den Baumpriifer.

Handlungsbedarf in einheitlichen, nicht nummerierten Baumbestinden (vgl. Kapitel 4.3.2.2) wird
durch eindeutige Zeichen an den betreffenden Baumen markiert.

Besteht nach dem Ergebnis der Sichtkontrolle die Gefahr des sofortigen Schadenseintritts,
so ist die Gefahrenstelle sofort zu sperren und zu dokumentieren. Die Dokumentation enthilt
folgende Punkte:

e  Kurze schriftliche Beschreibung des Baumzustandes,

® Fotos, ggf. Skizze,

e Sicherstellung, Kennzeichnung und unzugingliches Aufbewahren von Beweisstii-

cken wie Ast-, Stamm- und Wurzelteilen,
¢  Dokumentation der fritheren Kontrollen.

Unmittelbar nach erfolgter Dokumentation sind die unvermeidbaren SicherungsmaBinahmen
durchzufiihren. Ist dies nicht moglich, so ist die Gefahrenstelle zu kennzeichnen (z. B. Schild
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, Vorsicht Astbruchgefahr) und die Sperrung beizubehalten. Die Gefahr ist dann so schnell wie
moglich zu beheben und die UNB-Anhorung/Abstimmung kurzfristig nachzuholen.

Besteht keine Gefahr des sofortigen Schadenseintritts, so werden unvermeidbare Siche-
rungsmalnahmen im Rahmen der laufenden Unterhaltung erledigt.

4.4 Eingehende Untersuchungen

Ergeben sich bei der Sichtpriifung oder bei anderen Arbeiten Anhaltspunkte fiir eine mangelhafte
Verkehrssicherheit von Biaumen, bestehen jedoch noch Zweifel, ist alsbald eine eingehende Un-
tersuchung durch Experten (z. B. der BfG, der kommunalen Griinflichen- oder Gartenimter
bzw. -betriebe, der Forstverwaltungen, private Gutachterbiiros) durchzufiihren.

Eingehende Untersuchungen erfordern Fachkrifte mit einer speziellen arboristischen
Aus- bzw. Weiterbildung sowie langjihriger Ubung und Erfahrung. Dies gilt sowohl fiir
spezielle biologische als auch fiir technische Untersuchungsverfahren mit dem Einsatz von Geri-
ten wie Resistograph, Zuwachsbohrer, Fractometer, Tomograph u. a. m.

Da dieses Ausbildungsniveau deutlich iiber demjenigen eines qualifizierten Baumpriifers
der WSV liegt, sind eingehende Untersuchungen ausschlieBlich von Experten und nicht
von Baumpriifern der WSV durchzufiihren (vgl. Kapitel 3.4.4). Dies geschieht entweder in
Amtshilfe (z. B. der BfG, der kommunalen Griinflichen- oder Gartendmter bzw. -betriebe, der
Forstverwaltungen) oder mittels Vergabe an Dritte.

Damit wird das Haftungsrisiko sowohl der Dienststelle als auch des Baumpriifers nicht unnéotig
erweitert. Denn der Einsatz von Untersuchungsgeriten gehort zu der wesentlich anspruchsvolle-
ren eingehenden Untersuchung und nicht etwa zur Regelkontrolle.

Die BfG fiihrt ein aktuelles Bieterverzeichnis 6ffentlich bestellter und vereidigter Sachverstéandi-
ger (6bv SV) zur eingehenden Verkehrssicherheitspriifung von Baumen.

Die angewandte Untersuchungsmethode und die erzielten Untersuchungsergebnisse miissen
nachvollziehbar und plausibel sein. Das weitere Vorgehen ist geméll Kapitel 4.3.2.3 festzulegen.
Die Ergebnisse der eingehenden Untersuchung miissen dokumentiert werden.

Besteht nach dem Ergebnis der eingehenden Untersuchung eine Gefahr des sofortigen
Schadenseintritts, so ist die Gefahrenstelle sofort zu sperren und zu dokumentieren. Die Doku-
mentation enthélt folgende Punkte:

e  Kurze schriftliche Beschreibung des Baumzustandes,

e Fotos, ggf. Skizze,

e Sicherstellung, Kennzeichnung und unzugingliches Aufbewahren von Beweisstii-

cken wie Ast-, Stamm- und Wurzelteilen,
¢  Dokumentation der fritheren Kontrollen.

Unmittelbar nach erfolgter Dokumentation sind die unvermeidbaren Sicherungsmalinahmen
durchzufiihren. Ist dies nicht moglich, so ist die Gefahrenstelle zu kennzeichnen (z. B. Schild
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, Vorsicht Astbruchgefahr) und die Sperrung beizubehalten. Die Gefahr ist dann so schnell wie
moglich zu beheben und die UNB-Anhorung/Abstimmung kurzfristig nachzuholen

Besteht keine Gefahr des sofortigen Schadenseintritts, so werden unvermeidbare Siche-
rungsmalnahmen im Rahmen der laufenden Unterhaltung erledigt.

4.5 Zusatzkontrolle

Nach extremen Witterungsereignissen (Stiirme, Eisregen, Hochwasser usw.), Schadensfillen,
erheblichen Verdnderungen im Baumumfeld (z. B. grolere Baumallnahmen, Aufgrabungen im
Waurzelbereich) oder erheblichen Eingriffen in den Baum muss in den betroffenen Bereichen eine
Zusatzkontrolle auf offensichtliche Schiden, z. B. angebrochene/lose Aste oder Umsturzge-
fahr, erfolgen.

Fiir die Zusatzkontrolle reicht zunichst eine ,,fahrende Kontrolle* aus (aus einem vorbeifahren-
den Schiff, PKW, vom Fahrrad o0.4.). Bei sichtbaren Schadmerkmalen ist eine genaue Sichtkon-
trolle durchzufiihren.

Nur Bdume mit bereits vorher bekannten kritischen Schadmerkmalen sind einer erneuten Regel-
kontrolle gemél} Kapitel 4.3.2 zu unterziehen, soweit sie in dem Bereich stehen, der von den o. g.
Schadereignissen betroffen ist. Diese Regelkontrolle muss zeitnah zum Ereignis erfolgen.

Soweit sicherheitsrelevante Baumschiden durch tierische Fraf3ifeinde (z. B. asiatischer Laub-
holzbockkifer) bekannt werden, ist ein erhohtes Augenmal} auf die entsprechenden Bereiche
zu richten.

Das weitere Vorgehen im Anschluss an die Zusatzkontrolle richtet sich nach Kapitel 4.3.2.3.

4.6 Kontrollnachweise

Uber die Verkehrssicherheitspriifung ist ein Nachweis gemiB Kapitel 4.3.2 in Verbindung mit
dem Formblatt in Anhang 2 oder einem &dhnlichen, gleich geeigneten Formular zu fiihren. Dies
gilt sowohl fiir Regelkontrollen als auch fiir Zusatzkontrollen.

Die Grund- und Zustandsdaten sind am Baum aufzunehmen. Danach empfiehlt es sich, die ermit-
telten Daten in die WSV-eigene Baumkatasterdatenbank am Arbeitsplatz-PC bzw. Laptop des
Baumpriifers einzugeben.

Zur Erhohung der Einheitlichkeit und fachlichen Zuverladssigkeit hat es sich bewihrt die Erster-
fassung der Grund- und Zustandsdaten durch externe Experten durchzufiihren.

Falls bisher noch keine WSV-eigene Baumkatasterdatenbank betrieben wird, wird der Einsatz der
von der BfG entwickelten Datenbank in Verbindung mit einem tragbaren digitalen Erfassungsge-
rit empfohlen. Die Datenbank wird von der BfG gepflegt und unter www.bafg.de/ ... (entspre-
chender Link wird noch erginzt) zur Verfiigung gestellt.

Die Grunddaten werden zentral im AuBlenbezirk verwaltet und unabhingig von den Regelkontrol-
len aktualisiert.
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Der Kontrollnachweis fiir einheitliche, nicht nummerierte Baumbestinde (vgl. Kapitel 4.3.2.2)
wird nachvollziehbar gefiihrt. Art und Anzahl der dort erforderlichen Sicherungsmafinahmen sind
so anzugeben, dass sie den einzelnen Bdumen zuzuordnen sind.

Der Nachweis kann in Streitfédllen beweisen, dass die Verkehrssicherungspflicht erfiillt wurde.

4.7 Béaume, bei denen Baumkontrollen und Sicherungsmafinahmen vertrag-
lich iibertragen wurden einschlieBlich Dokumentation

Bei ganzjihrig eroffnetem Verkehr und berechtigter hoher Sicherheitserwartung des Verkehrs
miissen auch Biume, bei denen Baumpriifung und SicherungsmaBnahmen sowie ggfs. deren
Dokumentation vertraglich iibertragen wurden (z. B. durch Verwaltungsvereinbarung, Verpach-
tung, Vergabe an Dritte o. 4.) verkehrssicher sein.

Zur Erfiillung der Verkehrssicherungspflicht der WSV muss der WSV-Baumpriifer auch diese
Bédume zumindest stichprobenartig in seine Regel- und Zusatzkontrollen geméll Kapitel 4.3 und
4.5 einbeziehen und geméal Kapitel 4.6 dokumentieren.

Bei Ubertragung von Regel- und Zusatzkontrollen ist zu vereinbaren und zu kontrollieren, dass
diese gem. Kapitel 4.6 dokumentiert werden. Etwaige Hindernisse, wie Betretungsverbote, un-
iiberwindbare Sperren o. 4. werden vermerkt.

Im Falle einer Vergabe ist ein lingstmoglicher Einsatz ein und desselben Baumpriifers sicherzu-
stellen, denn nur langjihrige Kenntnisse eines Baumbestands gewéhrleisten eine fachlich belast-
bare Regelkontrolle.

Der AuBlenbeamte entscheidet iiber den vom Baumpriifer gemeldeten Handlungsbedarf und ver-
anlasst die erforderlichen MaBBnahmen.

Vertragspartner der WSV, die ihre Verkehrssicherungspflicht offensichtlich nicht erfiillen, sind
unverziiglich schriftlich durch den AuBlenbezirk oder durch das WSA (vgl. Kapitel 5.4) zur Si-
cherung der kritischen Bdume innerhalb einer angemessenen Frist aufzufordern. Fiir den Fall der
Fristversdumnis ist zu priifen, ob eine Geschiftsbesorgung durch die WSV in Verbindung mit
der Geltendmachung von Aufwendungsersatzanspriichen oder z. B. bei Werkvertragen eine
Fristsetzung mit Ablehnungsandrohung und ggfs. die Geltendmachung von Schadensersatzan-
spriichen in Betracht kommt. Der Auflenbeamte ist fiir die fristgerechte Verkehrssicherung sol-
cher Bdaume verantwortlich, bei denen die mit der Verkehrssicherungspflicht verbundenen Auf-
gaben vertraglich iibertragen wurden.

4.8 Baume auf Nachbargrundstiicken einschlieBlich Dokumentation

Grundsitzlich ist der Grundstiickseigentiimer fiir die Verkehrssicherheit der Bdume auf seinem
Grundstiick verantwortlich. Der Bundesgerichtshof verneint eine StraB3enverkehrssicherungs-
pflicht bei solchen Biumen, die unauffillig im Wald stehen, also ihren Standort zwar am Rande
eines an die Strale grenzenden Waldstiicks haben, dort aber in keiner Weise hervortreten, weil
sie keine Eigentiimlichkeiten aufweisen (BGH, Urt. v. 19.01.1989 —III ZR 258/87 = BGH NZV
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1989, 346/347). Je weiter der Baum vom Stra3enrand entfernt ist, desto mehr verlagern sich die
Verkehrssicherungspflichten auf den Eigentiimer des Waldgrundstiicks, da die Moglichkeit der
Erkennbarkeit durch den Stralenverkehrssicherungspflichtigen sinkt.

Im Regelfall diirfte es daher als ausreichend anzusehen sein, die Baumkontrolle vom Verkehrs-
weg aus durchzufiihren, ohne dass ein Betreten des Nachbargrundstiickes hierfiir notwendig wi-
re. Grundsitzlich soll der Grundstiickseigentiimer veranlasst werden, die erforderlichen MaB3-
nahmen durchzufiihren. Besteht die Gefahr des sofortigen Schadenseintritts, ist die Gefahrenstel-
le sofort zu sperren, soweit dies nicht moglich ist, sind die sonst erforderlichen Malnahmen im
Wege der Geschiftsfithrung ohne Auftrag durchzufiihren.

Der AuBlenbeamte ist fiir die fristgerechte Verkehrssicherung unsicherer Nachbarbdume verant-
wortlich. Die Durchfiihrung der getroffenen MaB3nahmen ist zu dokumentieren.

4.9 Pflichten des AuBBenbezirks im Schadensfall

Ist durch einen Baum ein Schaden entstanden, so ist eine Ortsbesichtigung durchzufiihren und
schriftlich zu dokumentieren. Bei Personenschiden sind der AuBenbeamte, der Leiter des WSA
und das Rechtsdezernat der zustindigen WSD unverziiglich zu informieren.

Die Dokumentation der Ortsbesichtigung enthélt folgende Punkte:

¢ Dokumentation des eingetretenen Schadens, z. B. durch Beschreibung des Schadensfalls (Ort,
Datum, Zeit, Beteiligte, Sachverhalt),

¢ Fotos, ggf. Skizzen,

e gof. Sicherstellung, Kennzeichnung und unzugéngliches Aufbewahren von beweisrelevanten Ge-
genstinden wie Ast-, Stamm- und Wurzelteilen,

e Dokumentation des Baumzustandes und der fritheren Kontrollen,

e ggf. Feststellen von Zeugen.

Ist nach dem Schaden aufgrund einer noch immer bestehenden Gefahr die Fillung des Baumes
oder das Abschneiden und damit die Zerstorung der beweisrelevanten Teile notwendig, sollte
Beweismaterial gesichert werden, damit der Verkehrssicherungspflichtige nicht Gefahr lduft,
sich dem Vorwurf der Beweisvereitelung auszusetzen. Daher sind die Fotodokumentation sowie
die Sicherstellung von Baumteilen und anderen Beweismitteln besonders wichtig.

Ermittelt bereits die Polizei, so kommt eine Beseitigung des Beweismaterials hochstens im Ein-
vernehmen mit den zustindigen Ermittlungsbehorden infrage.
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5 Verantwortung und Qualitiatssicherung

5.1 Verantwortung und fachliche Voraussetzung des Baumpriifers

Der Baumpriifer hat ausreichende Fachkenntnisse nachzuweisen und ist verpflichtet, sich durch
Teilnahme an den Seminaren zur Verkehrssicherheit von Baumen bei der SAF regelmiBig fort-
zubilden. Regelkontrollen sind grundsétzlich nur von fachlich qualifizierten Baumpriifern der
WSV durchzufiihren, die

die entsprechenden Seminare der SAF erfolgreich absolviert haben,

sich um ihre stindige Fortbildung nach den anerkannten Regeln der Technik kiimmern,
sich iiber den Stand der Technik informieren (vgl. Literaturliste der BfG, Anhang 3 ) und
dariiber hinaus spétestens alle fiinf Jahre ihre Kenntnisse in der Baumkontrolle in einem

3-tdgigen Auffrischungsseminar der BfG/SAF - oder von der BfG als gleichwertig aner-
kannten Seminaren - durch aktive Mitarbeit in geeigneter Form nachweisen.

Baumpriifer der WSV, die bereits ein externes Zertifikat (z.B. ,,FLL-zertifizierter Baumkontrol-
leur) erworben haben oder neue Mitarbeiter miissen eine gleichwertige, aktuelle Qualifikation
nachweisen, im Zweifel berit die BfG.

Wird die Regelkontrolle an Dritte vergeben, so miissen die externen Baumpriifer eine dem
WSV-Standard gleichwertige, aktuelle Qualifikation nachweisen. Im Zweifel iiber die Anerken-
nung der Qualifikation berit die BfG.

Im Falle der Vergabe ist ein lingstmoglicher Einsatz ein und desselben Baumpriifers sicherzu-
stellen. Denn nur langjdhrige Kenntnisse eines Baumbestands gewéhrleisten eine fachlich belast-
bare Regelkontrolle.

Die qualifizierten Baumpriifer miissen

Artenkenntnisse von Geholzen an Bundeswasserstralen und von sicherheitsrelevanten
Schadorganismen besitzen,

Schidden und Schadmerkmale nach Anhang 2 erkennen konnen,

diese nach Art und Umfang, aber auch in ihrer Gesamtheit und ihrer gegenseitigen Wech-
selwirkung beurteilen kénnen,

die Hilfsmittel Schonhammer, Splintmesser, Sondierstab, Mallband und Fernglas fachge-
recht einsetzen konnen,

erkennen konnen, ob und ggf. welcher weitere Handlungsbedarf nach Abschluss der Re-
gelkontrolle besteht (vgl. Kapitel 4.3.2.3),

die Ergebnisse ihrer Regelkontrolle nachvollziehbar dokumentieren (vgl. Kapitel 4.6) und
zeitnah mit einer schriftlichen Verfiigung auf dem Dienstweg weiterleiten (Musterverfii-
gung vgl. Anhang 5) konnen,

die Belange des Naturschutzes (z.B. Vermeidungsgebot, Benehmensregelung, Schutzvor-
schriften) kennen und beriicksichtigen sowie
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e  SicherungsmaBBnahmen gemill ZTV-Baumpflege kennen, an fachgerechter Vergabe mit-
wirken, iiberwachen und abnehmen konnen.

5.2 Verantwortung und fachliche Voraussetzung des AuBenbeamten

Der AuBlenbeamte ist verpflichtet, sich durch Teilnahme an den Seminaren zur Verkehrssicher-
heit von Biaumen fiir Au3enbeamte bei der SAF (Rechtliche Grundlagen, Okologie, Baumkon-
trolle und Baumkataster, Naturschutz) regelméBig fortzubilden.

Der AuBlenbeamte trigt Verantwortung fiir die Ausstattung der Baumpriifer mit der aktuellen
Fachliteratur gemédll Anhang 3 und mit den Hilfsmitteln gemafl Kapitel 4.3.2.1. Er hat dafiir zu
sorgen, dass die aktuelle Fachliteratur bei Bedarf beschafft wird und die Hilfsmittel zur Baum-
kontrolle am Arbeitsplatz der Baumpriifer (z.B. Bauhiittenschiff, Stiitzpunkt, Schreibtisch im
ABz oder dhnliches) vorhanden sind.

Mittels Stichproben der fachkompetenten Baumkontrolle und der Ergebnisse der Regel-
Kontrolle hat sich der Au3enbeamte von der ordnungsgeméfBen Ausfithrung der Baumkontrolle
zu iiberzeugen. Dies wird durch Abzeichnung nachgewiesen (vgl. Anhang 2). Er entscheidet
tiber den vom Baumpriifer gemeldeten Handlungsbedarf. Weitere Pflichten des AuB3enbeamten
sieche Kapitel 4.

5.3 Verantwortung des Leiters des Wasser- und Schifffahrtsamtes

Der Leiter des Wasser- und Schifffahrtsamtes ist zustdndig fiir die Absicherung der stindigen
Fortbildung der Baumpriifer und AuBenbeamten. Er veranlasst in seinem Amtsbereich einen
ABz iibergreifenden Erfahrungsaustausch zur Verkehrssicherheit von Biumen (Baumkontrolle
und SicherungsmaBnahmen). Er stellt den nachvollziehbaren internen und externen Informati-
onsfluss zu geplanten und durchgefiihrten Baumkontrollen sowie SicherungsmaB3nahmen sicher
(vgl. Anhang 5).

Der Leiter des Wasser- und Schifffahrtsamtes hat sicherzustellen, dass bei Vergabe der Baum-
kontrolle die Einweisung und Abnahme der Leistungen durch einen qualifizierten Baumpriifer
erfolgt.

5.4 Qualitiatssicherung

Die Baumpriifer sind verpflichtet, alle 5 Jahre oder in kiirzeren Abstinden Auffrischungssemina-
re erfolgreich zu absolvieren.

Dariiber hinaus ist im Rahmen der Qualitéitssicherung der Baumkontrolle grundsitzlich folgen-
des anzustreben:

e Ausrichtung eines jihrlichen Baumpriifertags in den WSA (Baumkontrolle, Sicherungs-
mafBnahmen, Naturschutz, Recht),
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¢ ABz- interner Abgleich von Baumpriifergebnissen und Sicherungsmafinahmen,

¢ ABz- iibergreifender personlicher, fachlicher Kontakt der Baumpriifer,

¢ Einrichtung einer Informations-Plattform zum Themenkreis Baumkontrolle (Sichtkon-
trolle, Sicherungsmafinahmen, Naturschutz, Recht) bei der BfG (Adressliste der WSV-
Baumpriifer, Sammlung wichtiger Fragen und Antworten, Vorstellung von Beispielpro-
jekten, aktuelle Listen der empfohlenen Fachliteratur und externer Sachverstindiger).
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Anhang 1: Fachbegriffe und Abkiirzungen

Abschottungskraft: Fahigkeit des lebenden Holzes einer Baumart, gesundes Gewebe gegen
Verletzung bzw. Fiulnis abzuschotten.

ABz: Aullenbezirk eines Wasser- und Schifffahrtsamtes.

Arboristik: Angewandte Wissenschaft von den Arten, Standorten, dem Schutz, der Pflege und
der Unterhaltung von Baumen und Geholzen.

Astanbindung: Ubergang vom stiirkeren Ast/Stamm auf den schwicheren.
Benehmensregelung: Die Antragsbehorde (z. B. WSA) muss die Benehmensbehorde (z. B. Un-
tere Naturschutzbehtrde) am Verfahren (z. B. Planung der Verkehrssicherung von Bidumen)
beteiligen und deren Hinweise und Bedenken in ihre Entscheidung einbeziehen. Die Antragsbe-
horde ist nicht an die Stellungnahme der Benehmensbehorde gebunden.

BfG: Bundesanstalt fiir Gewédsserkunde.

BGH: Bundesgerichtshof.

BMYVBS: Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung.

BNatSchG: Bundesnaturschutzgesetz.

Borkenmerkmale: Hinweise der sichtbaren, toten AuBlenhaut (,,Reifllack®) des Holzes auf einen
inneren Schaden.

Dokumentation: schriftliche oder digitale Aufzeichnung z.B. der Baumkontrolle.

Drehrippe: siehe Rippe.

FLL e. V.: Forschungsgesellschaft Landschaftsentwicklung Landschaftsbau e. V.

Freistellung: Verlust von jahrzehntelang vorhandenem Windschutz durch Entfernung von be-
nachbarten Baumen oder Gegensténden.

GeholzpflegemaBinahme: Mafinahmen zur Baumpflege gemid ZTV-Baumpflege (FLL 2006)
bzw. zur Pflege sonstiger Geholze und ihrer Standorte.

GeholzsicherungsmaBBnahme: Mafinahme zur Wiederherstellung der Verkehrssicherheit von
Geholzen (z.B. Kronensicherung, Riickschnitt gemidl ZTV-Baumpflege (FLL 2006),
Totholzstumpf, Fillung).

GeholzumbaumaBnahme: Kiinstlicher Wechsel der Pflanzenarten eines Geholzbestands, ohne
den Bestand aufzuldsen.

Gerade Stammverlingerung: fehlende Kriimmung eines schiefen Baums zur Verkiirzung sei-
nes Hebelarms.

Geschlechtsreife des Jungbaums: Ende der Jugendphase, erkennbar an der erstmaligen Bildung
von Friichten (Fruktifikation).

Grobast (nach FLL 2006): Ast mit einem Durchmesser iiber 5 bis 10 cm.

Grobwurzel (nach FLL 2006): Wurzel mit einem Durchmesser tiber 2,0 bis 5,0 cm.
Griinastbruch (nach FLL 2004): Abbrechen einzelner gesunder und vollbelaubter Aste — auch
bei Windstille — nach Perioden ldngerer Trockenheit und / oder starker Hitze durch plotzliches
Nachlassen der Gewebespannung (Turgor-Druck) in den Asten.

HANATSCH-WSV: Handlungsanweisung fiir die Beriicksichtigung von Naturschutz und Land-
schaftspflege bei der Unterhaltung von Bundeswasserstraf3en.

Hauptwurzel: dickste oder eine der dicksten sichtbaren Baumwurzeln.

Hiebreife: Optimales Baumalter zum Einschlag des Holzes aus wirtschaftlichen Griinden. Spielt
fiir die Verkehrssicherheit keine Rolle.

Hoheitlich: Die o6ffentliche Verwaltung wird teils 6ffentlich-rechtlich, teils privatrechtlich titig.
Bedient sie sich der Form des offentlichen Rechts, spricht man von hoheitlicher Verwaltung;
handelt die Verwaltung in den Formen des Privatrechts, bezeichnet man sie als fiskalische oder
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privatrechtliche Verwaltung. Das offentliche Recht erfasst die Beziehungen des einzelnen zum
Staat oder zu anderen Trigern hoheitlicher Gewalt sowie das Verhiltnis der Hoheitstrager und
ihrer Organe untereinander.

Hohle: durch Verletzung und / oder Faulnis entstandener Hohlraum im Holzkorper.

Kappen (in Anlehnung an FLL 2006): Baumzerstorende Einkiirzung der Krone ohne Riicksicht
auf die Wuchsform, NotmaBBnahme zur Herstellung der Verkehrssicherheit.

Kappung (in Anlehnung an FLL 2006): Baumzerstorende Einkiirzung der Krone ohne Riick-
sicht auf die Wuchsform, NotmaBBnahme zur Herstellung der Verkehrssicherheit. Geeignete Min-
derungsmaflnahme zur Entwicklung von Totholz-Lebensraum.

Kernfiule (in Anlehnung an FLL 2004): Faule im zentralen toten Holzkorper, die den Holz-
korper langfristig von innen nach au3en abbaut. Erst in der weit fortgeschrittenen Endphase kann
die Verkehrssicherheit gefihrdet werden.

Klebast (in Anlehnung an FLL 2004): mehr als dreijdhriger Spross, der nach Verletzung oder
Lichtstellung sowie an geschwichten Baumen austreibt.

Kontrollintervall: zeitlicher Abstand zwischen zwei Regelkontrollen.

Kronenauslichtung (in Anlehnung an FLL 2006): Riickschnitt bis in den Fein- und Schwach-
astbereich sowie Entnahme {iiberzdhliger Wasserreiser ohne Verdnderung der Wuchsform der
Baumart.

Kroneneinkiirzung (in Anlehnung an FLL 2006): Riickschnitt bis in den Grobastbereich eines
Baums.

Kronenpflege (in Anlehnung an FLL 2006): Ausschneiden von toten, kranken, gebrochenen,
beschidigten, sich kreuzenden und reibenden Asten sowie Vorbeugen von sicherheitsgefihrden-
den Entwicklungen durch Riickschnitt iiberwiegend im Fein- und Schwachastbereich.
Kronensicherung (in Anlehnung an FLL 2004): Gegenseitiges Verbinden von Kronenteilen
gemill ZTV-Baumpflege (FLL 2006) durch geschulte Fachleute zur Verminderung der Bruchge-
fahr.

Kronensicherungsschnitt (in Anlehnung an FLL 2006): Extremer Riickschnitt ohne Riicksicht
auf die Wuchsform der Baumart als NotmaBBnahme zur Herstellung der Verkehrssicherheit. Der
Eingriff verkiirzt die Lebenserwartung des Baums, hélt ihn aber im Gegensatz zur Kappung zu-
nichst am Leben.

Landespflege: Angewandte Wissenschaft zum Naturschutz, zur Planung 6ffentlicher und priva-
ter Landschaftsbestandteile sowie zum Landschaftsbau.

Langsrinne: Einwolbung aufgrund langsameren Holzwachstums, siehe Versorgungsschatten.
Lingsrippe: siehe Rippe.

LG: Landgericht.

Lichtraumprofil (in Anlehnung an FLL 2004): Umgrenzung des lichten Raums an Verkehrs-
flichen, der fiir ungehindertes Passieren freizuhalten ist. Das Lichtraumprofil kann je nach Be-
deutung des Verkehrswegs unterschiedlich bemessen sein (sieche RAS-Q der FGSV).
Maserknolle: Wucherung des Holzkorpers.

M/N-Dezernatsleiter: Leiter der Dezernate Regionales Management (M) und Neubau (N) der
Wasser- und Schifffahrtsdirektionen.

Nacktes Dreieck: Nackte Rinde mit dreieckiger Borkengrenze am zugseitigen Stammfuf3 eines
schiefen Baums.

Naturverjiingung: spontan nachwachsendes Unterholz; von der Keimung an mit bestmoglichen
Voraussetzungen fiir langfristige Verkehrssicherheit durch optimale Anpassung an den Standort.
Standortheimische Naturverjlingung ist zu fordern, standortfremde Naturverjlingung ist zuriick-
zudrédngen.
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OLG: Oberlandesgericht.

Pilzfruchtkorper: Zeitweise sichtbares Vermehrungsorgan eines Pilzes, der moglicherweise
lebendes Holz zersetzt.

Reaktionsholz: siche Reparaturholz.

Reparaturholz: Junges Holz zur Heilung von Wunden im lebenden Holzkorper; zusitzliches
Dickenwachstum.

Rippe: Deutlich aus dem Holzkorper hervortretendes, langs oder gedreht wachsendes Reparatur-
holz.

Rote Liste: Verzeichnis bestandsgefiahrdeter Organismenarten bzw. Lebensraumtypen fiir einen
bestimmten Raum.

SAF: Sonderstelle fiir Aus- und Fortbildung der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes.
Saftfluss (in Anlehnung an FLL 2004): Fliissige Absonderung des Baums.

Schubrippe: Lingsrippe am Ort der hochsten Schubspannung eines ldngs spaltenden Holzkor-
pers.

Schubriss: Lingsriss am Ort der hochsten Schubspannung eines ldngs reienden Holzkorpers.
Schwachast (nach FLL 2006): Ast mit einem Durchmesser iiber 3 bis 5 cm.

Seilklettertechnik (SKT): Seilunterstiitztes Arbeitsverfahren zur Baumpflege; nur unter strengen
berufsgenossenschaftlichen Sicherheitsbedingungen zuldssig, soweit ein Hubsteiger nicht ein-
setzbar ist.

Sicherheitserwartung: Berechtigte Erwartung eines Verkehrsteilnehmers an die Sicherheit des
von ihm genutzten Verkehrswegs.

Sommerbruch: siehe Griinastbruch

Splintfiule (in Anlehnung an FLL 2004): oberflichliche Féaule im dulleren lebenden Holzkor-
per.

Stammling (in Anlehnung an FLL 2006): Aus dem Stammkopf heraus wachsender, kronenbil-
dender Hauptast eines Baums.

StammfubB} (in Anlehnung an FLL 2006): unteres Ende eines Baumstamms unmittelbar iiber
dem dickeren Wurzelanlauf.

Stammkopf (in Anlehnung an FLL 2006): oberes Ende eines Baumstamms unmittelbar unter
der Aufgliederung in die Stimmlinge bzw. Aste.

Standort: Wuchsort eines Baums, der von den dkologischen Standortfaktoren (Menschen, Tiere,
Pflanzen, Boden, Wasser, Luft, Klima, einschlieBlich der jeweiligen Wechselwirkungen) be-
stimmt wird.

standortfremd: kiinstlich aus fremden Okosystemen eingebracht, widerspricht den besonderen
Bedingungen des natiirlich gewachsenen Standorts. Standortfremde Pflanzen besiedeln oft kiinst-
lich verfremdete Standorte. Hiaufige standortfremde Pflanzen an Bundeswasserstralen sind z. B.
Robinie, Hybrid-Pappel, Eschen-Ahorn, Japanknoterich und Herkulesstaude.

standortheimisch: natiirlich im heimischen Okosystem aufgewachsen, stimmt vollig mit den
besonderen Bedingungen des Standorts iiberein.

UNB: Untere Naturschutzbehorde eines Kreises bzw. einer kreisfreien Stadt.

Ungliicksbalken: gekriimmter Holzkorper, der ldngs spaltet.

Unterhaltung: hoheitliche Aufgabe des Bundes im Sinne der §§ 7,8 WaStrG, welche die Erhal-
tung eines ordnungsgemélen Zustands der Wasserstrale fiir den Wasserabfluss und die Erhal-
tung der Schiffbarkeit umfasst.

Verdickung: Deutlich aus dem Holzkorper hervortretendes Reparaturholz.

Verkehrssicherheit: Nach menschlichem Ermessen gefahrloser Zustand einer Verkehrsflidche.
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Vermeidungsgebot: Vorschrift der Naturschutzgesetze, wonach vermeidbare Beeintrichtigun-
gen von Naturhaushalt und Landschaftsbild zu unterlassen sind.

Versorgungsschatten (in Anlehnung an FLL 2006): Unterversorgtes Holzgewebe durch Be-
hinderung oder Unterbrechung des Saftstroms, was zu Einwolbungen wie Léngsrinnen fithren
kann.

Wasserreis (in Anlehnung an FLL 2004): bis zu dreijdhriger Spross, der nach Verletzung oder
Lichtstellung sowie an geschwéchten Bdumen austreibt.

WSA: Wasser- und Schifffahrtsamt.

WSD: Wasser- und Schifffahrtsdirektion.

WSV: Wasser- und Schifffahrtsverwaltung.

Wundfiule: aufgrund einer Verletzung abgestorbenes, ausfaulendes Holz.

Waurzelanlauf: Verbreiterung des StammfufBes in die (Haupt-)Wurzeln hinein.

Zivilrechtlich: das Zivilrecht oder Privatrecht ist die Gesamtheit der Rechtsnormen, die die Be-
ziehungen der einzelnen untereinander regeln. Hierunter fallen alle Rechtsnormen, die nicht zum
offentlichen Recht gehoren (s. hoheitlich). Wichtigster Bestandteil des Privatrechts ist das vor
allem im Biirgerlichen Gesetzbuch geregelte biirgerliche Recht.

ZTV-Baumpflege: Zusitzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Baumpfle-
ge der Forschungsgesellschaft Landschaftsentwicklung Landschaftsbau (FLL) e. V., Bonn.
Zumutbarkeit: Durch die Erfiilllung der Verkehrssicherungspflicht kann nicht erreicht werden,
jeden Unfall auszuschlieBen. Daher muss der Verkehrssicherungspflichtige nicht fiir alle denkba-
ren, entfernten Moglichkeiten eines Schadenseintritts Vorsorge treffen, sondern lediglich die
Vorkehrungen treffen, die nach den Sicherheitserwartungen des jeweiligen Verkehrs im Rahmen
des wirtschaftlich Zumutbaren geeignet sind, Gefahren von Dritten tunlichst abzuwenden, die bei
bestimmungsgeméflem oder bei nicht ganz fernliegender bestimmungswidriger Benutzung dro-
hen. Was im Einzelfall zumutbar ist, wird letztlich durch die Rechtsprechung entschieden, die
diesen unbestimmten Rechtsbegriff im Einzelfall konkretisiert, dabei im Regelfall aber nicht die
von der jeweils maB3geblichen Organisationseinheit festgelegten Mindeststandards unterschreitet.
Zwiesel (in Anlehnung an FLL 2004): Gabelung in zwei etwa gleich starke Stimmlinge bzw.
Aste, die U-formig (Zugzwiesel) oder V-férmig (Druckzwiesel), hiufig auch als Mischform, aus-
gebildet ist. Besonders V-Zwiesel mit eingeschlossener Borke konnen bruchgefihrdet sein.
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Anhang 2: Formblatt Baumkontrolle

Grunddaten
WSA: ABz: BWaStr-km: bis: [Uferseite]
Baumpriifer: Datum:
Berechtigte Sicherheitserwartung des Verkehrs:  gering [] hoch ]
Naturschutzstatus**:
Ubertragung von Baumkontrolle und SicherungsmaBnahmen:  nein L] ja L]
Nachbargrundstiick:  ja [ nein []
Baum-Nr. [bei einheitlichen Bestdnden von — bis]: Baumart:
Umfang in 1 m Hohe: m  Hohe: bisl15m [ ] bis25m [ ] bis30m [ ] iber30m [ ]
Entwicklungsphase: Reifephase [ ] Alterungsphase
Kontrollintervall bisher: alle 3 Jahre [ ] alle 2 Jahre ]
jéhrlich ] halbjahrlich ]

Weiteres Vorgehen aufgrund der Regelkontrolle gemiaB Riickseite
Handlungsbedarf des ABz Nein: ]
Ja: Mallnahmenempfehlung (Vermeidungsgebot beachten)
*  Weitere Sichtkontrolle
- mit Entfernung von Sichthindernissen [ ]

- mit Hubbiihne ]
- mit Baumpriifer eines anderen ABz ]
- mit Auflenbeamtem ]

* Eingehende Untersuchung []
*  Sicherungsmafn. gem. ZTV-Baumpfl. nach UNB-Anhorg./Abstimmg.
- Sperrung des Gefahrenbereichs vor UNB-Anhorung/Abstimmg
- verletzungsfreie Kronensicherung nach Gutachter-Ortstermin
- Totholzbeseitigung
- Kronenauslichtung bzw. Kronenpflege
- Lichtraumprofilschnitt
- Riickschnitt bis ins gesunde Holz
- Einkiirzung von Kronenteilen [ ] Nachbariste angleichen
- Kroneneinkiirzung bis in den Grobastbereich
- Kronensicherungsschnitt bis in den Starkastbereich
- Kappen auf Totholzstumpf
- Féllen am Wurzelanlauf (nur bei eindeutigem Schadbild)
- Zugangstechnik: Anmerkung:
Leiter ]
Hubsteiger ]
Seilklettertechnik ]
*  Erledigung
- sofort, mit nachtriglicher Anhdrung/Abstimmung der UNB ]
- bis zum [Datum]:
Kiinftiges Kontrollintervall:

|

alle 3 Jahre ] alle 2 Jahre  []

jéhrlich L] halbjahrlich  []
Abstimmung mit ABz-Leiter Aufgestellt: Bestitigt:
(bei Bedarf in einer Sammelver-
fiigung) Datum / Unterschrift Baumpriifer Datum / Unterschrift ABz-L
Einweisung in die Sicherungs-
maBnahme (bei Bedarf in einer
Sammelverfiigung) Datum / Unterschrift Baumpriifer
Abnahme der Sicherungsmag- Die Verkehrssicherheit wurde wiederhergestellt. Aktuell keine konkrete
nahme (bei Bedarf in einer Gefahr erkennbar.
Sammelverfiigung) Datum / Unterschrift Baumpriifer

** Bezeichnung des Schutzgebietes / Schutzstatus angeben:

NP = Nationalpark, VSG = EU-Vogelschutzgebiet, FFH = EU-FFH-Schutzgebiet, BSR = Biosphirenreservat, § 30 = Gesetzlich geschiitztes Biotop, NSG =
Naturschutzgebiet, ND = Naturdenkmal, LSG = Landschaftsschutzgebiet, GLB = Geschiitzter Landschaftsbestandteil,

BSchS = Baumschutzsatzung, RL = Gefidhrdete Baumart der Roten Liste
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Formblatt Baumkontrolle (Riickseite)

Zustandsdaten
Freistellung ]
Vitalitat Vitalititsstufe 1 vital ]
2 leicht geschwicht ]
3 geschwicht ]
4 stark geschwiicht ]
Wurzel angehobener Wurzelteller* L]
*W = Wurzel konzentrische Bodenrisse quer zur Wurzel (auch Wegedecken, Mauern usw.) ]
*Wa= Wurzelanlauf windseitige Hauptwurzelschiden ]
*HW = Hauptwurzel stammnahe Schachtungen* L]
#stW = Starkwurzel . Adventivwurzeln* ]
*gW = Grobwurzel Aufschiittung im Wurzelbereich ]
Stelzwurzeln, freigespiilte Wurzeln [ ]
Stammfuf} und Stamm Schiefstellung [ ]
Schubriss ]
nacktes Dreieck ]
runder Stammquerschnitt ]
gerade Stammachse ]
#St = Stamm dunkler Saftaustritt am Stammfuf} ]
*Stf = StammfuB Pilzfruchtkorper* [ ]
*Stk = Stammkopf, Holzkorper-Lingsrisse™® [ |
*Std = Staimmling, V-Zwiesel* L
*B = gesamter Baum Hohle* :
Liangsrippe*, Langsrinne* [ |
Verdickung* [ |
tote Rinde* [ ]
Wunde mit Faule* [ ]
Kappung in m Hohe  Totholzstumpf [ |
Krone Pilzfruchtkorper* [ ]
*Std = Stimmling Totholz (sicherheitsrelevant)* [ |
*Aa = Astanbindung Holzkorper-Lingsrisse™® [ |
*stA = Starkast, V-Zwiesel * L
*gA = Grobast Hohle* :
*sA = Schwachast Léngsrippe*, Langsrinne* [ |
*K = Krone Verdickung* [ |
*QOk = Oberkone tote Rinde* L
*Mk = Mittelkrone Wunde mit Faule* :
*Uk = Unterkone Abbruch*, Anbruch* [ ]
*B = gesamter Baum
Sonstiges/Anmerkungen
Naturschutzinformation Tierhabitat (Nester, Horste, L] Gefihrdete Pilzart Rote Liste []
(optional) Nisthohlen, Rastplatz etc.)
Zustand gesund / leicht geschadigt ]
stiarker geschadigt ]
nachhaltig geschiddigt ]

34



LEITFADEN BAUMKONTROLLE AN BUNDESWASSERSTRABEN

Anhang 3: Fiir Baumpriifer empfohlene Fachliteratur
(aktuelle Fassung unter www.bafg.de/ ... verfiigbar, entsprechender Link wird noch erginzt)
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Anhang 4: ArtgemiBe Altersabschitzung von Biumen

Wuchsleistungstabelle zur Abschéitzung des Baumalters (in Anlehnung an BSU 2005%)
Der angegebene Faktor entspricht dem jdhrlichen Zuwachs in cm vom Stammumfang.

Baumart Faktor Baumart Faktor
Ahorn 3,2 Rot-Buche 2.5
Birke 3,2 Trauben-Kirsche 3,2
Eiche 2.5 Vogelbeere, Eberesche 2.5

Erle 1,6 -3,2 Vogel-Kirsche 09-32
Esche 2,5 Weide (Baum) 5,2
Hainbuche 2,2 Weilldorn 09-26
Holzapfel 2,2

Linde 2.5

Pappel 6,3

Platane 3,8

Robinie 4,7

Rosskastanie 2,5

Die ,,von — bis* — Angaben variieren je nach Standort und Vitalitit des Baumes. Andere Baumar-
ten konnen je nach Wuchsleistung eingeordnet werden.

Berechnungsformel Baumalter / Pflanzjahr (in Anlehnung an BSU 2005%*)

Bei gepflanzten Hochstammen wird vorab der Stammumfang zur Pflanzzeit vom aktuellen
Stammumfang abgezogen und dann durch den Wachstumsfaktor geteilt:

Aktueller Stammumfang [StU in cm] minus PflanzgrofBie [StU in cm]

— geteilt durch Wachstumsfaktor = Jahre am Standort — Baumalter am Standort.

Berechnung am Beispiel einer Linde, StU 125 cm:

| 125 cm - 18 cm = 107 cm 107 cm + 2,5 = 42,8 Jahre

*) BSU (Behorde fiir Stadtentwicklung und Umwelt der Freien und Hansestadt Hamburg),
2005: Leitfaden Zustandserfassung der Hamburger StraBenbiume, unveroff., Competen-
ce-Center-Griinflicheninformationssysteme, 15 S., Hamburg
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Anhang 5: Musterverfiigung Ergebnis Baumkontrolle

Wasser- und Schifffahrtsamt [ Name] [Datum]
AuBenbezirk [Name] Herr [Name des Baumpriifers]
132.2/...[Aktenzeichen]

1. Vermerk:
In der Zeit vom [Datum] bis zum [Datum] wurde die Verkehrssicherheit der Biaume
Nr.....bis Nr..... [Baum-Nummern eintragen] im Zustindigkeitsbereich des Aullenbezirks
[Name] an der [Name der BWaStr] auf beiden Uferseiten von km...bis km...gepriift. Da-
bei wurden die in den beigefiigten Anlagen Nr. [Anlagen-Nummer eintragen] ([Anzahl
der Seiten eintragen]) dargestellten Zustdnde festgestellt.
In Anlage Nr. 1 werden der aus Sicht der Baumkontrolle dringendste Handlungsbedarf
genannt und bestimmte Sicherungsmallnahmen empfohlen. Anlage Nr. 2 enthélt die sons-
tigen Ergebnisse der o. g. Verkehrssicherheitspriifung fiir alle dort beschriebenen Biume.

2. ABzL m. d. B. um Kenntnisnahme und weitere Veranlassung

3. L SBL 2 2-32 zK

4, Wv. [Name des Baumpriifers)

5. Einweisung in die Sicherungsmaf3nahme

6. Abnahme der SicherungsmaBnahme: Die Verkehrssicherheit wurde wiederhergestellt.

7. zdA 132.2/...[Aktenzeichen]

i. A. gez.

[Unterschrift und Name des Baumpriifers)

Anlage Nr. 1 Dringendster Handlungsbedarf zur Verkehrssicherung von Bdumen an
(wahlweise auf der Bundeswasserstralle [Name der BWaStr] zwischen km... und
Papier oder digital) km...[Uferseite] nach der Baumkontrolle vom [Datum] bis [Datum)

Anlage Nr.2 Ergebnisse der Verkehrssicherheitspriifung von Baumen an der
(wahlweise auf Bundeswasserstralle [Name der BWaStr] zwischen km... und
Papier oder digital) km...[Uferseite] nach der Baumkontrolle vom [Datum] bis [Datum)
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