Wir machen Schifffahrt méglich. ‘ﬂ

Mediationsverfahren ,,Zukunft Landwehrkanal* WsV.de
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Wir machen Schifffahrt moéglich.

Mediationsverfahren ,,Zukunft Landwehrkanal”
10. Losungssondierungsgruppen- Sitzung am 02. Juli 2012

Offene Fragestellungen aus der 8./ 9. LSG:

1. Maybachufer — Injektionswand / Erfahrung

2. Methode: Verrohrtes Vorbohren
3. Spundwandhdhen
4. Querprofile

$

WSV.de




Wir machen Schifffahrt méglich. ‘ﬂ

Offene Fragestellung aus der 8./9. LSG WSV.de
1. Maybachufer, km 8,110 — 8,200, BaumafBnahme

Sanierung von 90 m Uferbauwerk (unter und tber Wasser)
November 2009 — Juni 2010; Auftragnehmer: Gebriider Kemmer GmbH, WKH, Stump Spezialbau

Gesamtbaukosten 1.530.000 €

Hauptauftrag € 1.276.429, Nachtrage € 63.853, Planung € 75.000, Beweissicherung € 51.000 (U-Bahntunnel, Uferwand, Riedelgebaude)
Baubegleitung € GUD 52.000 (Geotechnik, Injektionen), Prifingenieur Krone 9.200 €, Vermessung Hauptvertrag und Eigenleistung



Wir machen Schifffahrt moéglich.

Offene Fragestellung aus der 8./9. LSG
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Abschnitt A:

Regelbauweise vor dem
Gebaude und am U-

Bahntunnel

Abschnitt B:

Eingesturzte Regelbauweise
Sonderbauweise - Neubau

Abschnitt C:
Regelbauweise im
Anlegerbereich




Wir machen Schifffahrt moéglich.

Offene Fragestellung aus der 8./9. LSG
1. Maybachufer, km 8,110 — 8,200, Sanierung
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Abschnitt A:

Sonderbauweise: ufernah und hohe
Erschiitterungsempfindlichkeit der
Bebauung und des U-Bahntunnels

Vorgesetzte Spundwand mit Unter-
wasserbeton und Sand-Kies Hinterfiullung
Abdeckung: Wasserbausteinen LMB 5/40
Verfillung der Ziegelflachschicht und
Hohlrdume im Massivkdrper mit
Injektionen

Bdschungssicherung mit Disen-
strahlwand

Fugeninstandsetzung Mauerwerk

Abschnitt B:
Eingestiirzte Regelbauweise
Sonderbauweise — Neubau

Vorgesetzte Spundwand mit
Unterwasserbetonsohle und Sand-
Kies Hinterfullung

Abdeckung mit Wasserbausteinen
LMB 5/40

Bdschungssicherung mit
Dusenstrahlwand
Neuaufmauerung der Uferwand auf
Unterwasserbetonplatte

Abschnitt C:
Regelbauweise im Anlegerbereich

Vorgesetzte Spundwand mit Sand-Kies-
Hinterfullung

Abdeckung: Wasserbausteinen LMB 5/40
Verfillung der Ziegelflachschicht und der
Hohlrdume im Massivkérper mit Injektionen
Fugeninstandsetzung Mauerwerk
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Offene Fragestellung aus der 8./9. LSG WSV.de
1. Maybachufer, km 8,110 — 8,200, Abgleich RV2012
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Abschnitt A: Abschnitt B: Abschnitt C:

Sonderbauweise: ufernah und Eingestiirzte Regelbauweise Regelbauweise im Anlegerbereich
hohe Erschiitterungs- Sonderbauweise — Neubau

empfindlichkeit der Bebauung

und des U-Bahntunnels
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Offene Fragestellung aus der 8./9. LSG WSV.de
1. Maybachufer, km 8,110 — 8,200, HDI-Verfahren

. =

Kostenintensives Verfahren, gut geeignet zu

Baugruben- und Béschungssicherung mit
unmittelbar angrenzenden Gebauden und
Bauwerken



Wir machen Schifffahrt méglich. ‘ﬂ

Offene Fragestellung aus der 8./9. LSG WSV.de

Siehe dazu:

Nachbereitung der Baustelle Maybachufer am 04.10.2010 in der 6. Sitzung AG
Maybachufer / Kottbusser Briicke
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Offene Fragestellung aus der 8./9. LSG WSV.de
2. Wann wird ver- oder unverrohrtes Bohren eingesetzt?

Bestimmte Baugriinde erschweren die Spundwandeinbringung:
= sehr dicht gelagerte Sande mit Steinen
= Mergelschichten

= Findlinge

Bautechnische Losungen:
Pressarbeiten
1. Verrohrtes Vorbohren (gegebenenfalls) mit Bodenaustausch

2. Unverrohrtes Vorbohren ist aufgrund der Bodenumlagerung und des
Bodenaustrages Uferbauwerkes schadigend und kann nicht eingesetzt werden

GemaB existierender Baugrundgutachten liegen wir mit 5m langen Spundwanden
in der Regel Uiber den sehr dicht gelagerten Bodenschichten.
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Offene Fragestellung aus der 8./9. LSG WSV.de
2. Verrohrtes Vorbohren

Breite Spundwand, z. B. Weite 42 cm §:—'§

Verrohrung, z. B. DN 800 5")18
e 1.06°

DN I800

Y/ +33,00 miNN

V+32,10 miNN

Verrohrung

Spundwand

V+30,10 mGNN

Quelle: AK Sanierung, 29.04.2009
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Offene Fragestellung aus der 8./9. LSG
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2. Verrohrtes Vorbohren, Auszug DIN EN 1536

8.1.3 V&rmhrtea Bohren

4hle mit einer Nei igung: 1 <15 {0 = 867)
re qzmm Léange zu w@rrczhrer' es s %m , Bs
sen werden, daB unwverraohrie Boh
- msﬁhﬁ Bild 4).

3 »% s}

| darf wahrend des Aushubs einge-
‘ﬂ‘f\;ﬂ,

erand oder

— drehend arbeitenden Gerilen
oder vor dem Aushub durch

-~ Rammaean oder

tier oder ahnliches.

8.1.3.3 Die Verrohrung mufd das einwandireie Niaderbrin-
gen und, wenn die Verrohrung nicht im Boden verbleibt, das
anschlieffende Ziehen wahrend cder nach dem Betonieren
srlauben.

8.1.3.4 Hierzu

— mul? die Verrah
Verformungen in

-  mul3 eine vordbergehende Verrohrung zuf den AuBen-
druck und die Krafte beim Embwgm und Ziehen be-
messen sein,

ng kreisrund und ohne nennenswerie
|angs- oder Querrichtung sein,

Quelle: AK Sanierung, 29.04.2009

— mul3 die Verrohrung innen frei von wesentlichen Vor-
springen cder anhaftendem Beton sein,

- mussen die Rohrverbindungen die Langskréfte und die
Torsionsmomente ohne wesentliches Spiel Gbertragen
ké&nnen.

8.1.3.5 Wenn ein Schneidring am FuBende der Verrohrung
nach auBen (bersteht, sollte der Uberstand so kiein wie
moglich gehalten werden, aber ausreichend groB3 sein, um
die Verrohrung einwandfrei niederbringen und wieder ziehen
Zu kénnen (siehe Bild A.2).

8.1.3.6

— in durchlassigem Baugrund unterhalb
spiageis oder

Wenn ein Pfahl
des Grundwasser-

—  bei ngi“’t‘ti’*""ﬂmT]‘Ci"*.:?’(;@ﬁ%‘“héflﬁtﬁi@‘;-@gﬁ mit
Grundwasser

{artesisch) gespanntem

JSE im B@ "1r r::af:h EIF? Uberdruck dur{“h W’ESSE&T
&Cgiﬁﬁéiis

gul’.‘mh towi t{j
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Offene Fragestellung aus der 8./9. LSG WsV.de
2. Verrohrtes Vorbohren, Schema

Spundwand Verrohrung S

Spundwand +

Bohrachse

Quelle: AK Sanierung, 29.04.2009
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Offene Fragestellung aus der 8./9. LSG

WSV.de
2. Verrohrtes Vorbohren, Vorauseilen der Verrohrung

Spundwand +
Bohrachse

Schnecke o.
Greifer

Bohrrohr

|/500m

Quelle: AK Sanierung, 29.04.2009
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Offene Fragestellung aus der 8./9. LSG
2. Verrohrtes Vorbohren

Spundwand +
Bohrachse

\V_+32,10 miNN

\/ 430,10 miNN

Quelle: AK Sanierung, 29.04.2009
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Offene Fragestellung aus der 8./9. LSG

WSV.de
2. Unverrohrtes Vorbohren mit Endlosschnecke

Unverrohrte +
()]
Auflockerungsbohrung mit § g
Endlosschnecke flihrt zu: €< _
(%m N4

.

LTI,
o

= Stérung des Bodengefliges

= Bodenaustrag

\/_+32,10 miNN

\/ +30,10 miNN

Quelle: AK Sanierung, 29.04.2009
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Offene Fragestellung aus der 8./9. LSG WSV.de
2. Ist verrohrtes Vorbohren am LWK moglich?

FAZIT

JA

(aber mit Einschrankungen)
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Offene Fragestellung aus der 8./9. LSG WsV.de
3. Spundwandhohe

\ : ~ Realisierungsvariante 12

Schnittkante der Spundwand: 0,40 m unter MW

[

L

Quelle: Entwurf-HU, Nr. 25, 1.2. Auszug
o+ D08 mONHN Sollschie
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Offene Fragestellung aus der 8./9. LSG
4. Querschnitt in der Geraden

Variante 12 / 24 (Rechteck-Profil)

vorhandene Brelle ca. 22 m
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Wir machen Schifffahrt moéglich.

Offene Fragestellung aus der 8./9. LSG
4. Querschnitt in der Kurve

Variante 12 / 24 (Rechteck-Profil)

vorhandene Brelte ca. 22 m
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Offene Fragestellung aus der 8./9. LSG WwsV.de
4. Querschnitt in der Geraden

Variante 17 (Trapez-Profil)

vorhandene Brelle ca. 22 m

5.72 11.25 5.72

0.92(+)

Wit

11.28
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Offene Fragestellung aus der 8./9. LSG WwsV.de
4. Querschnitt in der Kurve

Variante 17 (Trapez-Profil)

vorhandene Brelle ca. 22

27 .34
8,72 15.9 572

[ 15,04
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Offene Fragestellung aus der 8./9. LSG
4. Querschnitt in der Geraden

Variante 18 / 19 (Trapez-Profil)

vorhandene Brelte ca. 22 m

412

| 11.89 L
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Offene Fragestellung aus der 8./9. LSG WwsV.de
4. Querschnitt in der Kurve

Variante 18 / 19 (Trapez-Profil)

vorhandene Breite ca. 22 m

| 18,54 |
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Offene Fragestellung aus der 8./9. LSG
4. Querschnitt in der Geraden

Variante 17 kombiniert mit 12 / 24 (Rechteck + Trapez-Profil)

vorhandene Brelte ca. 22 m
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Offene Fragestellung aus der 8./9. LSG WwsV.de
4. Querschnitt in der Kurve

Variante 17 kombiniert mit 12 / 24 (Rechteck + Trapez-Profil)

vorhandenes Brelte ca. 22 m
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Offene Fragestellung aus der 8./9. LSG WwsV.de
4. Querschnitt in der Geraden

Variante 18 / 19 kombiniert mit 12 / 24 (Rechteck + Trapez-Profil)

. vorhandene Brelte ca. 22 m
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Wir machen Schifffahrt méglich. ‘ﬂ

Offene Fragestellung aus der 8./9. LSG WwsV.de
4. Querschnitt in der Kurve

Variante 18 / 19 kombiniert mit 12 / 24 (Rechteck + Trapez-Profil)

vorhandene Brelte ca. 22 m
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