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Gliederung

= Umfang der Bauwerksinspektion (BW1I)
=  Verwaltungsinterne Regelungen

=  Beispiel: Au3enbezirk Neukdlln

=  Besonderheit Berlins

=  BWIlab 2010

=  BWI am Landwehrkanal
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Wir machen Schifffahrt moglich. ‘ﬂ

Was umfasst die Bauwerksinspektion? wstde

Bauwerksinspektion
in der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes

= gje erstreckt sich auf die Kontrolle von Bauwerken in der
Zustandigkeit der WSV

= sie umfasst die Bauwerkspriufung, Bauwerkstberwachung und
Bauwerksbesichtigung

= beschreibt alle Mal3nahmen zur Feststellung und Beurteilung
des Ist - Zustands

= Bauwerke: Hebewerke, Schleusen, Wehre, Briicken, Diker,
Damme
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Wir machen Schifffahrt méglich.

Was gehort noch dazu?

Verantwortlichkeit der WSV auch fur:

= Zustand der Wasserstral3e (kein Bauwerk)
= Zustand der Gewassersohle (kein Bauwerk)
= Zustand der Baume (kein Bauwerk)

Aber auch hier Kontrollen und Inspektionen!
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Wir machen Schifffahrt moglich. ‘ﬂ

Wie sieht die verwaltungsinterne Regelung aus?

Verwaltungsvorschriften in der WSV fur Kontrollen
und Inspektionen:

Bauwerke

= VV-WSV* 2101 ,Bauwerksinspektion* (bis 2009, Schleusen, Wehre,
Hochbauten)

= VV-WSV* 2301 ,Damminspektion®
= DIN 1076 ,Brticken*

Gewasser, Ufer
= VV-WSV* 1116 ,Aufgaben und Zustandigkeiten der Aul3enbezirke*

(VV-WSV*: Verwaltungsvorschrift der WSV; gesetzliche Grundlage ist das Wasserstral3engesetz § 48)
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Wir machen Schifffahrt moglich. ‘ﬂ

Was heiRt das fiir einen AuBenbezirk? Wsvide

Inspektionszustandigkeiten des ABz Neukolin

BWI nach VV-WSV 2101 und DIN 1076
= 7 Schleusenkammern

= 5 Wehranlagen

= 51 Briucken
= 14 Hochbauten

Kontrolle nach VV-WSV 1116

= 73 km Gewassersohle

= 146 km Ufer

= Uber 2.000 Schifffahrtszeichen
= (ber 10.000 Baume
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Nach welchen Richtlinien wird die BWI zum m
Beispiel am Landwehrkanal durchgefuhrt? '

Inspektionszustandigkeiten am Landwehrkanal

= Ober- und Unterschleuse BWI nach VV-WSV 2101
= Wehre an Ober- und Unterschleuse BWI nach VV-WSV 2101
= 2 FulRgangerbricken, Unterschleuse  BWI nach DIN 1076

= Gewasserbett Kontrolle nach VV-WSV 1116
= Hindernisfreiheit der Wasserstral3e (Unrat)
= Ausfiihren von Peilungen (Kolke, Untiefen)
= Inspektion der Wasserstral3e (Ufer und Sohle)
= Besichtigen und Beurteilen festgestellter Mangel
= Dokumentation von Schadensentwicklungen
= Entscheiden Uber einzuleitende Malinhahmen
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Wir machen Schifffahrt moglich. ‘ﬂ

. . . WSV.de
Was ist besonders in Berlin?

Besonderheiten der Berliner Uferbauwerke im
Vergleich zum Bundesgebiet:

= Hoher Antell iInnerstadtischer Wasserstral3en

= Hohe Dichte ufernaher Bebauung

= Hohe dynamische Einwirkungen auf Bauwerke
durch Verkehrslasten (Infrastrukturdichte)
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Wir machen Schifffahrt moglich. ‘ﬂ

Welche Schlussfolgerungen zog Berlin? st

Mit der Folge fur die Kontrolle der Ufer:

= bis 2001 Kontrollfahrten des ABz nach VV-WSV 1116

= ab 2001 zusatzlich systematische Erfassung der Ufer,
Beobachtung und Klassifizierung der Schaden

= 2006 Erkenntnis, dass bisherige Vorgehensweise fur eine
Schadensverlaufsabschatzung und Priorisierung der Schaden
nicht ausreichen

a) Erfassen von Anschlussbauwerken, Verkehrsbelastungen
und Geometrie der Ufer

b) Priorisierung der Schaden in den Schadensklassen 3 und 4
nach einem System, welches Kriterien von a) bertcksichtigt
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Wir machen Schifffahrt méglich.

Das WSA Berlin initiiert

WSV.de

WS\V.de

BUNDESANSTALT FUR WASSERBAU
Karlsruhe -Hamburg- limenau

‘Wasser- und
Schifffahrisverwaltung
des Bundes

it

Wasser- und Schifffahrtsamt Berfin
Sachbereich 2

Mehringdamm 129

10965 Berlin

Tabelle 1: Schadensklassen und Beschreibung nach /L 2/ mit Merkmalszahl und zeitlichem
Handlungsrahmen fiir die Berliner Wasserstrallen
Schadens- . Merkmalszahl zeitlicher
Beschreibung
klasse SK Handlungsrahmen
Bauteil schadensfrei, kein Befund, Besta- ohne Befund
SKO l:igung der Abarbeitung des Aufgabenblat- 0 keine Eintragung in An-
es lage zum Mangelbericht
Schaden, der aktuell die Tragfahigkeit
und/oder Gebrauchstauglichkeit nicht be-
el . s Beobachtung und
leintrachtigt und vermutlich auch zukinftig A
) A i i . Dokumentation
SK1 nicht beeintrachtigen wird. Dies kdnnen. 1 Eintraq in Anl
7 B. Schaden sein, die seit der Errichtung M“:l ragltl}n _nhilge zum
Jdes Bauwerkes vorhanden sind und sich ANSEINIIG
Jseither nicht mehr verdndert haben.
Schaden, der aktuell die Tragfahigkeit
und/oder Gebrauchstauglichkeit nicht oder 5
o e B . Langfristige
nur gerningfiigig beeintrdchtigt, aber mit Schadensbeheb
SK2  |vermuteter Entwicklung eine Beeintrachti- 2 c N e_ns o
_ R i Eintrag in Anlage zum
jgung darstellen wird. Eine weitere Beo- N :
) Mangelbericht
bachtung im Rahmen des vorgesehenen
Prifzyklus ist ausreichend
Schaden, der aktuell die Tragfahigkeit
und/oder Gebrauchstauglichkeit beein- . =
b e s . Mirtelfristige
rachtigt; beides ist aber noch gegeben. Sohadensbehich
SK3 Es ist zu prifen, ob die weitere Beobach- 3 c a e_ns S
) . Eintrag in Anlage zum
ung im Rahmen des vorgesehenen Prif- Ma Ibericht
yklus ausreichend ist oder ob eine Ver- AngelIene
kiirzung des Intervalls erforderlich ist.
Die Tragfahigkeit und/oder Gebrauchs-
auglichkeit des Bauteils ist nicht mehr ge- Kurzfristige
eben. Schaden, der eine akute Gefahr- Schadensbehebung
ung fir die Menschen darstellt und/oder ggf. Sofortmafinahme
SK 4 ie Nutzung dieses Bauteils nicht mehr 4 und intensive Uberwa-

moglich macht. Wahrend der Bauwerks-
prifung sind sofortige Malknahmen erfor-
erlich, welche die Gefahr fiir Leib und
Leben ausschlieBen bzw. abwenden.

chung
Eintrag in Anlage zum
Mangelbericht




Wir machen Schifffahrt moglich. ‘ﬂ

Was lernt die WSV aus der BWI-Ufer Berlin? "

Erkenntnis der WSV zur Umsetzung BWI-Ufer
bundesweit:

* Inhomogene und von lokalen Gegebenheiten abhangige Anwendung der
Inspektionsvorschriften

= VV-WSV 1116 ,Aufgaben und Zustandigkeiten der ABz‘e" allein
(insbesondere in Berlin) nicht ausreichend zur Uberwachung der Ufer

Konsequenz

= Fortschreibung der VV-WSV 2101 ,Bauwerksinspektion®

= Aufnahme von Ufereinfassungen in den Objektkatalog
Mit der Fassung 2009 wird die BWI-Ufer bundesweit

verbindlich eingefuhrt.
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Wie wird die BWI-Ufer in der WSD Ost m
eingefuhrt? |

Stand der Umsetzung der BWI Ufer in der WSD Ost:

= Einteilung der gesamten Uferstrecken der WSA der WSD Ost
(rund 5.000 km) in die Kategorien

,0“- kein besonderes Gefahrenpotenzial
.B“- besonderes Gefahrenpotenzial

,A“- besonderes Gefahrenpotenzial und besondere Lastbeanspruchung

= Erstellen eines Bauwerksverzeichnisses flr die Kategorien A und B
bis zum 01.04.2011

= |Im Rahmen der Inspektionen: Dokumentation und Klassifizierung
der Schaden (SK 1 bis SK 4) entsprechend dem MSV 2010

(MSV: Merkblatt ,Schadensklassifizierung an Verkehrswasserbauwerken®)
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Wir machen Schifffahrt moglich. ‘
Wie sind die Schadensklassen einheitlich, I

. . WSV.de
bundesweit definiert?

Schadensklassifizierung nach MSV 2010:
»S9chaden, der aktuell die Tragfahigkeit und/ oder Gebrauchstauglichkeit®...

SK 1 ...nicht beeintrachtigt und vermutlich auch zukdinftig nicht
beeintrachtigen wird.

SK 2 ...nicht oder nur geringfiigig beeintrachtigt, aber mit vermuteter
Entwicklung eine Beeintrachtigung darstellen wird.

SK3 ...beeintrachtigt; beide sind aber noch gegeben.

SK 4 Die Tragfahigkeit und/oder die Gebrauchsfahigkeit des Bauteils
sind nicht mehr gegeben. Schaden der eine akute
Gefahrdung fur die Menschen darstellt und/oder die Nutzung
dieses Bauteils nicht mehr mdglich macht. Wahrend der
Bauwerksprufung sind sofortige Mal3nahmen erforderlich, welche
die Gefahr fur Leib und Leben ausschliel3en bzw. abwenden.*”
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Wir machen Schifffahrt moglich. ‘ﬂ

H . WSV.de
Wie erfolgt Kontrolle und Inspektion?
Differenzierter Ansatz durch
Kategorisierung:
| Kategorie A
/ Laufende Beobachtung
Kategorie B Bauwerksiberwachung
Laufende Beobachtung Bauwerkspriifung
) Bauwerksbesichtigung
Kategorie 0
Laufende

Beobachtung
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Wir machen Schifffahrt moglich. ‘ﬂ

Worin liegen die Unterschiede? WsV.de

WSA Berlin 2001-2010 Bundesweit ab 2010

= Schadensansprache = Einteilung aller Ufer

entsprechend dem
Gefahrdungspotential und

0-4 der Lastbeanspruchung in

= Priorisierung der Schaden die Kategorien 0,
entsprechend dem Aund B

Gefahrenpotenzial = differenzierte Inspektion

» Schadensansprache
entsprechend MSV 2010
mit Schadensklassifi-
zierung 1-4

» Schadensklassifizierung

Ablosung der Systematik des Berliner Prioritaten-Konzeptes
aus 2008
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Wir machen Schifffahrt moglich. ‘ﬂ

as . wSsV.de
Offentliche Anfrage
Anwendung BAW Merkblatt MBI 2010:
1. VV-WSV 2101 (Ausgabe 2009) — eingefihrt 01. Marz 2009
2. MSV 2010 (Ausgabe 2010) — eingefuhrt 23. Marz 2010

3. MBI (Juli 2010) — eingefuhrt 29. Juli 2010
Bisher nur bezogen auf Bauwerke, dort erfolgt eine Fortschreibung!

NEU: Ufereinfassungen, die Grundlagen sind neu zu entwickeln.
1. Bestand der Ufer )
2. Kategorisierung der Ufer Termin: 01.04.2011

3. Inspektion entsprechend der Kategorie ab 2011

4. Schadensklassifizierung nach MSV 2010

5. Dokumentation nach oben genannte Vorschriften _J
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Wir machen Schifffahrt moglich. ‘ﬂ

Offentliche Anfrage WsV.de

Anwendung des Programms WSVPruf:

WSVPruf: Programmsystem zur digitalen Abbildung der Ablaufe der
Bauwerksinspektion. Auch hier bisher nur Bauwerke.

Grundlage: Datensatze zum Bauwerk im Programm ,WADABA*
Wasserstral3endatenbank

Fur BWI-Ufer ist erforderlich:
1. Erfassung der Ufer in den Kategorien O, A und B )

2. Erstellen von Datenséatzen entsprechend der Kategorien
und Geometrie
3. Entwickeln einer Schnittstelle ,WADABA - WSV Pruf* >

4. Inspektion mit WSVPruf
5. Dokumentation _
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Wir machen Schifffahrt moglich. ‘ﬂ

Was passiert in der Ubergangsphase? Wsv.de

Fur die Gegenwart bedeutet dies:

Bis zur vollstandigen Anwendung der BWI -Ufer, im Sinne
der VV-WSV 2101 ,,.Bauwerksinspektion®, werden die Ufer

mit den bisher ublichen Methoden (Sichtprufung, Messungen,
Taucheruntersuchungen, Peilungen usw.) regelmalig
uberwacht und die Schaden einer Bewertung unterzogen.
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Wir machen Schifffahrt moglich. ‘ﬂ

WSV.de

Bauwerksinspektion Landwehrkanal
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Offentliche Anfrage: Wie erfolgte die BWI am m
Landwehrkanal seit 20077 '

In Zusammenarbeit von Sachbereich 2 und Aufenbezirk Neukolln des WSA Berlin
erfolgen im Rahmen der BWI folgende Aktivitaten:

= Jahrliche Taucheruntersuchungen des Ufermauerwerkes mit Taucherberichten

= Aufsetzen einer Routine fir monatliche Kontrollfahrten flir eine visuelle
Aufnahme von Schaden am Ufermauerwerk mit Protokollen

= 2 x jahrliche Flachenpeilungen der Sohle und Stangenpeilungen an den schwer
zuganglichen Uferbauwerken mit jeweiligen Peilberichten

= Aufsetzen eines 3-Saulenmodells zur engmaschigen Risiko-Uberwachung des
Bauwerks in 2009

= Qualifizierung der BWI in 2009 durch das Anbringen von Vermarkungen am

Ufermauerwerk des Landwehrkanals, um die fortlaufende Dokumentation der
Schaden zu erleichtern
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Wir machen Schifffahrt moglich. ‘ﬂ

Offentliche Anfrage: Und welche SofortmaBnahmen WsV.de
ergriff das WSA Berlin seit 2007?

Der Schadensfall Anleger Riedel, Maybachufer, Kottbusser Bricke im April / Mai 2007
fuhrte zu folgenden Sofortmal3nahmen entlang des ganzen Landwehrkanals:

Einschrankung der Schifffahrt durch verschiedene Mal3nahmen (Reduktion der
Geschwindigkeit von 8 km -> 6 km), Einrichtungsverkehr, Aufhebung der
Vorschleusung, Kiirzung der Schleusenzeiten, Reduktion der Schiffslangen und Tiefen

Landseitige Absperrungen durch Bauzaune auf ca. 3 km (2007 ff)

Landseitige Baumsicherung in sechs Abschnitten am Tempelhofer Ufer, Schéneberger
Stral3e, Herkulesufer, Corneliusstralle (heute: Ersatz der landseitigen Baumsicherung
durch den wasserseitigen Einbau hinterfillter Stahlspundwéande) (2007ff)

Verflllung aller Kolke am Landwehrkanal (2007)
Setzen einzelner wasserseitiger Spundwénde z. B. Lohmihlenstraf3e (2007)

Einbau von BigBags mit Wasserbausteinen z. B. unterhalb der Admiralbriicke, linkes
Ufer oder oberhalb der Baerwaldbriicke, linkes Ufer (2007 ff)

Hohlraumverfiillung zur Ufersicherung an der Waterloobrticke und Hobrechtbrticke
(2009)
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Wir machen Schifffahrt méglich.

BWI Landwehrkanal
Priorisierung von Uferabschnitten 2007

Prioritdtenliste - Ufer

Sanierung LWK

Vorschlag SB 2

Ifd. Nr. Benennenung km Uferseite
von bis
1 Maybachufer {ca 100 m) 810 8,20 links
{(Anleger Riedel)
2 Einlaufsicherung (punkiuell} 8,65 8,65 10m?
links unterhalb Hobrechtbriicke links
3 Baumsicherung (punktuell)
3a Urbanhafen 718 7,18 rechts 1M0m?
{Sicherung m. BigBags und Stein-
{Sicherung m. BigBags und Stein-
schittung)
3b Hallesches Ufer 470 470 rechts 10m?
(Sicherungm BinBags und Stein-
schittung
Comeliusstraiie 2725 rechts
3c  Litzowufe]
(Sicherun Comeliusstraiie 2,720 rechts
schittung
Comeliussirafie 2710 rechts
4 4a Schadstell
abgespert Herkulesufer 3130 rechts
4b
Herkulesufer 3115 rechts
i Schoneberger Strale, zwischen
~Schoneberger Bricke und Anhalter
\5€ | Briicke 5,010 links
ad .
| Tempelhofer Ufer; direkt unterhalb
'5d | Mockembrucke 5,265 links
de Tempelhofer Ufer, unterhalb U-Bahn-
i Fulkgéngerbriicke 5435 links
Tempelhofer Ufer, unterhalb U-Bahn-
FuRgangerbriicke 5,460 links
4g
Tempelhofer Ufer, zw
GroRbeerenbricke und U-Bahnhof
4ah 5f Mockembriicke 5,500 links
4j Tempelhofer Ufer, zw.
Groftbeerenbriicke und U-Bahnhof
4j Mockembriicke 5,500 links
Tempelhofer Ufer, zw.
5 temp. Bay GroRbeerenbriicke und U-Bahnhof
5a Comelius: Mackembricke 5515 links
Comelius Tempelhofer Ufer, zw.
GroRbeerenbnicke und U-Bahnhof
Comelius Mackembricke 5525 links
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Mit Fertigstellung
Corneliusstral3e im Winter
2010/ 2011 werden die
SofortmalRhahmen der 2007
aufgestellten Prioritatenliste fur
SK 3 und 4 abgeschlossen.

Ubergang in die planmaRige
Instandsetzung des LWK

Gleichrangige Behandlung des
gesamten Ufers in Regelbau-
weise vorbehaltlich neuer Er-
kenntnisse der laufenden BWI



Bauwerksinspektion Landwehrkanal m
Stand September 2010 '

= Schaffung der haushaltsrechtlichen Grundlagen flr die Instandsetzung des
Landwehrkanals (Konzeption-HU)

= Erarbeitung eines KampfmittelrAumkonzeptes fir den LWK

= Vorbereitung des Lohmihlenabschnitts = erster Bauabschnitt (vorbehaltlich der
Auswertung der laufenden BWI)

Das WSA Berlin hat im LWK seit 2007 weitreichende SofortmafRnahmen ergriffen

und filhrt eine engmaschige Uberwachung des Bauwerkes durch, so dass zum

gegebenen Zeitpunkt keine akute Gefahrdung oder Gefahr im Verzug vorliegt,

sondern nur der dringende Handlungsbedarf einer umfassenden

Sanierung des Landwehrkanals.

= Uberfiihrung der Uferbauwerke des Landwehrkanals in die Kategorien der
fortgeschriebenen VV-WSV 2101
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WSV.de

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!
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