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Mediationsverfahren ,,Zukunft Landwehrkanal* WsV.de
27. Sitzung am 21.02.2011

Bericht der WSA Berlin
1 Baumalinahme Winter 2010/2011
(= Abschluss SofortmalRnahmen 2007)

2  Vorbereitung der planmafigen
Instandsetzung des Landwehrkanals

2.1 Konzeption Entwurf-HU
2.2 Kampfmittel
2.3 Baumkataster fur die Instandsetzung

2.4 Bestandserfassung und —bewertung
(Scoping)

2.5 Pilot 370 m (+ 50 m) Mauerwerk
2.6 Teststrecke Crush Piler

3  Vorhaben /Planungen Dritter

4  BWI —Schaden km 7,0 — 6,96 / km
4,42 | km 6,35
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1 BaumaBnahme Winter 2010/2011 WSV.de
Abschluss der SofortmaRnahmen 2007 auf insgesamt 370 m

1 Corneliusstralie

Herkulesufer

Schoneberger Stralde

Tempelhofer Ufer
(Mockernbriicke)

Tempelhofer Ufer
(U-Bahnhof Mackernbrucke)

Tempelhofer Ufer
(Grol3beerenbrucke/
U-Bahnhof Mdckernbricke)
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Corneliusstrafe km 2,65 — 2,85

Ersatz der landseitigen Baumsicherung

durch wasserseitige Baumsicherung
11.11.2010 Baufeldiibergabe

Baustelleneinrichtung +

Bautechnische/geodatische Beweissicherung

Kontrolle der BE durch Dr. Barsig — Einweisung

des Baustellenpersonals

Ab 24.11.2010 Einsatz des Crush-Pilers
Aufstanderung von 35 m Spundwand — Tiefer
Einbringen durch Pressen mit Integr. Bohrhilfe

30.11.2010: Das Tiefereinbringen der um 4 m
aufgestanderten Spundbohlen scheitert an der
starken Deformation der bestehenden Wand
und der resultierenden starken Schlossreibung.

Abbruch wegen Eis am 01.12.2010
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WSV.de
Hochwasserabfluss im Landwehrkanal

Das Wehr der Unterschleuse wird automatisch wasserstandsabhangig gesteuert.
Es ist z.Z. nicht in der Lage die volle zuflieRende Wassermenge abzufuhren.
Zusatzlich wird Wasser Uber die Schleusenkammer abgefuhrt.

— Erhohung des Kanalwasserstandes bis zu 6 cm
Gesamtabfluss: Unterschleuse max. 9 m3/s MQ = 3,73 m?3/s
HQ = 8,80 m3¥/s

HHQ = 13,8 m?®/s 05.07.1992

Anm.: Ein hoherer Abfluss Uber die Schleuse wurde die Sohle im unteren Vorhafen schadigen.

-> Keine Auswirkungen auf das Baugeschehen

= Der Aufstau und die leicht erhohte Stromung sind als gering einzuschatzen und
behindern den erneuten Baubeginn nicht.

= Far die Einrichtung der Baustelle ist die verringerte Bruckendurchfahrtshohe zu
beachten.
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Vorbereitung der planmaRigen Instandsetzung des
Landwehrkanals

2.1 Konzeption Entwurf-HU
2.2 Kampfmittel
2.3 Baumkataster fur die Instandsetzung

2.4 Bestandserfassung und —bewertung
(Scoping)

2.5 Pilot 370 m (+ 50 m) Mauerwerk
2.6 Teststrecke Crush Piler
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2.1 Konzeption zum Entwurf-HU Zukunft Landwehrkanal wsv.de
Grundlagenermittiung

Darstellung des IST-Zustandes

= Technische Daten, abgeschlossene MalRnahmen, Ergebnis der Bauwerks-
inspektion (Zustand, Schadensbilder, Lastbeanspruchung, Restnutzungsdauer),
Betriebs- und Unterhaltungskosten, Sofortmalinahmen SK 4

- Bauwerk Ufer (151 Abschnitte)
- Bauwerke Schleusen (2)
- Bauwerke Wehre (2)
- Bauwerke Brucken (2)
= Verkehrsbelastung: Flotte, Fahrrinne
= Anlagen Dritter, Nutzungen
=  Wasserwirtschaft: Oberflachenwasser, Grundwasser, Abflussquerschnitt
= Denkmalschutz

= Stadtokologie (Badume, Okologisches Potenzial)
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2.1 Konzeption zum Entwurf-HU Zukunft Landwehrkanal wsyv.de
Grundlagenermittiung

Klarung der Randbedingungen fur den SOLL-Zustand

WSV
= Ermitteln der wasserwirtschaftlichen Belange
= Nachweis der inneren und aufleren Standsicherheit

= Priorisierung der Sanierungsabschnitte unter Berucksichtigung der Restnutzungsdauer
und Lastbeanspruchung

= Ableitung der zukinftigen Nutzung: Flotte, Fahrrinne, Verkehrsregelung

Mediation

= Randbedingungen, die den Konsens in der Mediation ermoglichen — Kriterienkatalog
(z.B. bestmaglicher Baumschutz, Denkmalschutz)
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2.2 Kampfmittelerkundung Lohmuhlenabschnitt

Nach Abstimmung mit der OFD Ausschreibung der geophysikalischen
Untersuchungen zur Flachenerkundung

Ziel: Abgrenzung von Flachen zur Einzelpunktbergung von Flachen mit
vollflachiger Verschrottung

Vergabe nach abgeschlossenem Auswahlverfahren (Fachgesprach: Herr Muller
OFD) an SeaTerra Geophysik & Kampfmittel Dienstleistungen GmbH

15.11.2010 Beginn der Arbeiten (1 Monat, davon 1 Woche Messung)

Aufgabe

Topografische Detailinformationen vom Gewassergrund
Einsatz eines Facherecholots zur genauen Vermessung
Side-Scan-Sonar-Aufnahme zur grafischen Darstellung der Sedimentoberflache

Flachendeckende Aufnahme der ferromagnetischen Storkorper mit
Magnetometersonden (Differenzierung Einzelkorper/vollflachiger Verschrottung)
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2.2 Kampfmittelerkundung Lohmuhlenabschnitt

1AG-Ergebnisse-Plane.pdf - Adobe Reader

= Abschluss der Messungen durch die zoge DoluerkWerkzowge Fenser e ‘
Fa. SeaTerra in 12/2010 o | @ OIT“T ee[ -l 3§ |[Fom -

i

> {

= Letzte Abstimmung mit SeaTerra, der
OFD Niedersachsen und dem WSA
Berlin am 14.02.2011

= Ergebnis: Differenzierung Einzelpunkt-
bergung/ Flachen mit vollflachiger
Verschrottung

= VVorlage der Endfassung in der 8. KW

o70mm 4] " |
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2.2 Kampfmittelerkundung Lohmuhlenabschnitt

i LWE_9.40-10.49-MultiBeam-Ergebnisse-Pléne.pdf - Adobe Reader
Datei  Bearbeten Anzeige Dokument  Werkzeuge Fenster Hife

H @' l @ L @il_"? e e W' |-_+‘ t.:l Siichan

I!:l \ \" : o - ||,
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Gewasservermessung SeaTerra
Facherecholot

Messung Dezember 2010 — Landwehrkanal,
Abzweig Neukdllner Schifffahrtskanal

(Screen-Shot, unmalstablich)
1.,2&9?,’0/@ Al - |
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2.2 Kampfmittelerkundung Lohmuhlenabschnitt

Gewasservermessung SeaTerra

SideScanSonar
Messung Dezember 2010
Landwehrkanal — Lohmuhlenabschnitt

Unterschiedliche Bauweisen:
Natursteinmauerwerk auf Spundwand
neben Regelbauweise 1890

(Screen-Shot, unmafstablich)
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2.2 Kampfmittelraumkonzept

= Erstellen des Kampfmittelraumkonzepts
Lohmuhlenabschnitt auf der Basis der von
SeaTerra erstellten Belastungskarte

= Erfahrungsaustausch mit SenStadt

= Recherche im Archiv von SenStadt - Neue
aktenkundige Belege fur Kampfmittelraum-
malnahmen im LWK bis 1974 +
Stellungnahme des Senats 27.10.2010

= Auftrag des WSA Berlin an die OFD
Niedersachsen zur Uberarbeitung der
Historisch-Genetischen Rekonstruktion —
Berlcksichtigung der Funde aus der
Kampfmittelraumung in den Ab. 1 — 6, am
Maybachufer und in der Teststrecke sowie
Berlcksichtigung des neuen Archivmaterials

= Vorlage eines Entwurfs in der 8. KW
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2.3 Baumkataster fur die Instandsetzung

= 15.12.2010 Vorstellung des Baumkatasters
durch rmk im WSA Berlin — Abstimmung mit
Herrn Bappert fur das Denkmalgutachten

= 16.01.2011 Ubergabe des Baumkatasters an
das WSA Berlin — Datenubergabe fur das
Denkmalgutachten erledigt

= 09.02.2011 Treffen bei rmk in Celle mit der
BfG (Herr Wahl, Herr Hoppe) und WSA Berlin

-  WSA Berlin wird Uber die BfG die Moglichkeit
erhalten, ArcGIS Uber die Geodateninfra-
struktur der WSV (ESRI) zu verwenden. > |

- Einfache, flexible und gut zusteuernde
Nutzung Uber eine Web-Losung der Fa. IP
SYSCON (Partner von rmk) maglich Arbeitsteams ,,B

- Ubergabe an die Bezirksamter — Termin im
WSA Berlin mit rmk + BA am 21.03.2011?
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2.3 Baumkataster fur die Instandsetzung

Erste GIS-Auswertungen aus dem Baumkataster
(Bezug: IST-Erfassung Uferbauweisen 1995)

* Anzahl der Baume mit Kronenuberhang - Uferlinie:
1.681 (Regelbauweise: 609 = 3 km)

= Anzahl der Baume mit Kronentuberhang — 1,75 m:
1.280 (Regelbauweise: 465 = 1,5 km)

= Anzahl der Baume mit Kronenuberhang — 3 m-Linie:
582 (Regelbauweise: 192 = 0,5 km)

= Wie viele Baume stehenbiszu1m,2m, 3 m
Abstand im Bereich der Regelbauweise 1890 von
der Mauer entfernt?

1m: 99
2m: 284
3 m: 503
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= 14.12.2010 3. Sitzung der AG Bestands-
erfassung und —bewertung zur Vorbereitung
der Scoping-Unterlage

= 23.12.2010 Ruckmeldung zur Zusammen-
stellung der offenen 6kologischen Fragen
und Feststellungen aus den Protokollen der
24 Forumssitzungen + 6 Sitzungen AK
Naturhaushalt und Landschaftsbild

-> Keine Erganzungen

= 04.02.2011 DHI-WASY/JWP Ubersenden
den 1. Entwurf der Unterlage — WSA Berlin
und BfG-Durchsicht

= 18.02.2011 Vorlage des Entwurfs zum
Versenden an das Forum —

Problem: Dateigrofe: 46 MB
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Feststellung:

Uberpriifung, ob wesentliche Aspekte

der Zusammenstellung im Kriterien-
katalog fehlen, ist erforderlich
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Feststellung:

Einrichten einer Datenaustausch-
plattform ist erforderlich — Link von
DHI-WASY bis zum 25.02.2011
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2.5 Pilotprojekt 370 m zur Mauerwerkssanierung

= Beschluss in der 15. Sitzung des Forums
am 23.03.2009

..., dass das WSA unter Einbindung des
Forums ein Ingenieurblro mit der Sanierung
der Ufermauer beauftragt, welche so weit wie
moglich in situ erfolgen soll.”

25. Sitzung des Forums am 15.11.2010

In Auswertung der Erfahrungen aus der
Sanierung des Maybachufers untersucht GuD
Consult zunachst die Standsicherheit der
Mauern in den Abschnitten 1 — 6 und im
Bereich der Teststrecke unter kritischer
Uberpriifung aller bisherigen Lastannahmen.

26. Sitzung des Forums am 24.01.2011

GuD soll mit der Sanierungsplanung fur die
Corneliusstralde beauftragt werden.
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- Vertrag mit GuD:

Aufnahme der Schadensbilder am
Mauerwerk an der Corneliusstrae |
+ Sanierungsplanung
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2.6 Auswertung Teststrecke

= Die Auswertung des Ingenieurbiros
Obermeyer liegt als Lesefassung vor.

= Es fehlt noch eine Zusammenstellung
der Spundwandlangen fur die
betrachteten Bereiche.

= Der Abschlussbericht soll am
04.03.2011 digital und in Papierform
vorliegen.

= Der Abschlussbericht soll am
07.03.2011 digital an das Forum verteilt
werden. - bei zu grof’er Datenmenge
wird er auf einem Server als Download
zur Verfugung gestellt.

= Ab 07.03.2011 ist der Abschlussbericht
im Glasernen Buro des WSA verfugbar.
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WSV.de




Wir machen Schifffahrt moglich. ‘ﬂ

WsV.de

3 Vorhaben/Planungen Dritter am Landwehrkanal

21.02.2011 S19  Dr. Annette Ernst



Wir machen Schifffahrt méglich.
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Gefahr im Verzug WsV.de
Hybridpappel Nr. LwWK B 379 an der Unterschleuse

Dr. rer.nat MICHAEL BARSIG
BaumsiLnae
Tageler o7, 35, 13353 Besily

= 16.02.2011 17:41 Uhr Ee T s 08

emall: MchaelBarsiggwel. da

Vion der Industrie- uw. Handelskammer Berfin offentlich bestellter und
vereidigter Sachverstandiger fiir: Statik und Verkehrssicherheit von
Biumen; Baumpflege

eMail an den Verteiler ,Kurzfristige Baumen: biotiashe und tiodsche Schaden an
Ma&nahmen“ Befin, gen 16.02.11

Baumgutachten

Veto b|S 17022011 1800 Uhr Hybrid-Pappel (Populus x euramericana) Mr. Lwi B 379 am

.- . Berliner Landwehrkanal (Unterschleuse)
moglich

Aufiraggeber
Wasser- und Schifffahrisamt Berlin, AuBenbezirk Meukilin, Sieversufer 24, 12359 Bardin
Ortstermin am 18.02.11 {im Beisein von Hermn Kasper, WS5A Berfn)

= Ortstermin mit Dr. Barsig am + Fragesteliung / Aufrag
Bei der Regelkontrolle (WSA Berin, Abz Meukdlin) wurde am Stamm dieser Pappel {Lwk
16 02 201 1 km1.B) ein groler Pilzfruchtkirper (Zunderschwamm, holz=ersetzender Piz] nobert;
- . deshalb war im Rahmen des Mediationsverfahrens zum Landwehrkanal {Abstimmung der
Baumpflegemalnahmen) ein Kronenrickschnitt im Winter 2010 sowie eine emngehende
Kontrolle dieser Pappel vereinbart worden. Aus Grinden der Verkehrssicherheit st die
. auch nach dem Rickschnitt noch 20m hohe Hybrid-Pappel als méglicher Gefahrenbaum
u 1 7-02-201 1 1 0-20 Uhr anzusehen. Eine eingehends Untersuchung durch den Sachverstandigen sollte sinen

genaveren Befund zur Bruchsicherheit befem.

Ve rse n d e n d eS G u ta Ch te n S 2, Metheden: Die Bammuotersochany erfolge entiprechend des | Leitfadens Banmiconmmolle an Bun—

deswasserstralien® der BFG (200%) sowie anhand der VIA-Srmpe Dn:bﬂ.l"_'l:[“:l_t Viznal Tree Asseszment
AL ATTHES ‘ml{lllhécﬂllggf\.lu LALE BalIMEo ILLE 300, WAL DcHER 2003)
. schEefilich voe Klopfame riackunge HuDth.l:r'_.ag;no LF:;gbe.n:ﬂ:de: -
| 1 7 02 20 1 1 1 8 " OO U h r » Ke I n Veto ;:l:ph Fﬁ ;:.c\:::m E..,c]l.acm:l:“FEFm?EBd dﬂ?l.:?:amg;ph::—:ﬁo&'_mng Tn:;du waz der Mhl.::ﬂ:tn
- ) - Holzqualitit abkingize Bobreidersmnd gemessen, dex durck die Einfilrang siner 3mm hositen Bohroads]
mater konsmnten Varchabbedinprnzen encsteht und prafizch dargestelit wird. Diese Methpde srmoglicht
. Rdckrchiue anf rothandens hnlzmeﬂe‘:m fﬁ:{.n:uschuﬁinhef[nﬁzuuu (Weich- oder Hartholzer) wee—
= 18.02.2011 Ausfiihrung der e
. 3. Ergebnisse der Untersuchung
» Die Hybrid-Pappel (Populus @ suramernicans syn. x canadensis) steht auf der Mitelinze!
S I Ch e ru n g S m a B n a h m e zwischen Unterschizuse und Tiergarten. Sie ist 2-stammig, der rechte pilzbefallens
Stimmling hat einen Stammumfang von 2332m. Beim Versagen kinnte die Pappel in den
Kanal oder bei einem durch Torsionsmomente bewitkten Kronenbruch auf den nahen
Radweg fallen, deshalb ist hier die Verkehrssicherheitserwartung hoch.
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BWI - Grundlage BAW, MBI 2010

Bauwerksinspektion in der WSV
und am Landwehrkanal

prasentiert von WSD Ost und WSA
Berlin in der 24. Forumssitzung am
13. September 2010

Zu finden unter: @ ‘

http://www.landwehrkanal-
Merkblatt Bauwerksinspektion berlin.de/fileadmin/redakteur/Mater
alien_und_Texte/2010_09_10_Vort
rag_BWI Ufer_V01_01.pdf

MBI
Juli 2010 @l

http://www.baw.de/de/die _baw/publikati
onen/merkblaetter/index.php.html
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BWI am Landwehrkanal

Bereitstellung folgender Unterlagen zum 28.02.2011 im Glasernen Buro:

Taucheruntersuchungsbericht 2009/2010 (SB 2)

Stangenpeilung 2010 (Abz 2)

Schadensberichte 2010 - Ergebnis der Kontrollfahrten nach VV WSV 1116
(Abz 2)

Schadensbeschreibung der Uferbereiche SK 4 - Baerwaldbriicke,
Schoneberger Ufer und Zossener Briicke (SB 2)

In Arbeit sind und werden nach Abschluss bereit gestelit:

Taucheruntersuchungen 2010/2011 (SB 2)

Auswertung der BWI-Befahrung 2010, in deren Ergebnis die Einteilung der
Ufer in die Schadenskategorien und die Festlegung der Schadensklassen
abgeschlossen wird (SB 2)
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BWI - Laufende Taucherarbeiten 2010 / 2011 wstde

= [m Dezember 2010 ausgeschrieben

= [m Januar 2011 in 3. Kalenderwoche (17. — 21.01.2011) gestartet

= Erste Tauchstrecken:
- Herkules- bis Corneliusbrucke abgetaucht

- Maybachufer — Schlossuberpriufung
= Aktuell in Bearbeitung: die Abschnitte bis Kottbusser Bricke und Urbanhafen

= Abschluss der Taucherarbeiten bis voraussichtlich Marz / April 2011

= I[m Anschluss Abgleich der Taucheruntersuchungen 2009/2010 und 2010/2011
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BWI — Schaden an LWK km 7,0 bis 6,96 s ond
Baerwaldbriicke (linkes Ufer) desBundes

Schadensbeschreibung:

Eintritt des Schadens:

SofortmalRnahme:
am

Schadensklasse:

Unter Wasser: 0,85 m Holzspundwand fehlen, Ausbruch und
Ausspulungen im Massivbetonkorper; Rissbildung im
Wasserwechselbereich und Natursteinabbruch

Uber Wasser: Auswdlbung in circa 3 m Hohe und Rissbildung
Auswertung BWI 2009/2010 und Befahrung 09./10.11.2010

wasserseitig: BigBags; landseitig: Sicherungszaune und Rissmonitore
Ufermauerwerk, Ausfuhrung Dezember 2010

SK 4, Elnbe2|ehung der BAW
g N %.’“ R '

'F\\ n‘x;




Wir machen Schifffahrt méglich. ﬂ

wsv.d
BWI — Schaden an LWK km 4,42 Wasser_unde
Schéneberger Ufer (linkes Ufer) desBundes

= Schadensbeschreibung: Im Wasserwechselbereich: Natursteinreihe mit starker
Lageveranderung; tiefe offene Fugen

= Eintritt des Schadens: Auswertung BWI 2009/2010 und Befahrung 09./10.11.2010

= SofortmaBnahme: wasserseitig: BigsBags 19.- 21.01.2011; landseitig: Absperrung
Dezember 2010

Schadensklasse: SK 4
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BWI — Schaden an LWK km 6,35 WSV.de
Zossener Brucke (linkes Ufer)

2 s

Schadensbeschreibung:

Eintritt des Schadens:
SofortmafRnahme:

Schadensklasse:

Unter Wasser: fehlende Holzpfahlkonstruktion und Ziegelflachschicht,
ausgespulter Bereich bis zu einer Tiefe von 1,10 m auf 10 m Lange

Feststellung am 08.02.2011, Taucherarbeiten, BWI 2010

wasserseitig: ab 17.02.2011 BigBags als Ful3sicherung, Verflllung der
Kolke mit Unterwasserbeton; landseitig: Absperrung der Ufer (20 -30 m)
ab 10.02.2011

SK 4
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Bauwerksinspektion WsV.de
Ist-Zustand — Beispiel Fraenkelufer

Exemplarisch aufbereitet:
= Bestandsplane

= Technische Daten
Nach Fertigstellung BWI 2010 erganzt der Sachbereich 2:

= Restnutzungsdauer

= Schadensklasse
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BWI - Anfrage vom 16. Februar 2011

= Wie definiert das WSA Berlin den Begriff Absperrung?

Bei einer Besichtigung am vergangenen Sonntag musste ich feststellen, dass der Uferteil, von dem die
Offentlichkeit aus Griinden der Gefahrenabwehr ferngehalten werden soll, zu einer Seite offen ist und freien Zugang
bietet. Es ist an dieser Stelle auch kein Gitter umgestofRen worden - um diesem Einwand gleich zu begegnen -, es
ist schlicht keines vorhanden. Ich komme leider nicht umhin, darauf hinzuweisen, dass diese Nachlassigkeit, um
nicht zu sagen Absurditat, mit den offenen Absperrungen des WSA zum aber-sowas-von-wiederholten Male auftritt.

= Wie entstand dieser Bauwerkszustand der Schadensklasse 47
Und handelt es sich um die neue oder alte Definition von "4"? Da ja immer wieder zu hoéren und zu lesen ist, das
WSA habe die kritischen Uferstellen der Regelbauweise am Lwk bereits intensiv dokumentiert, bitte ich um Auskunft
daruber, ob und wann und wie hier an der Zossener Brucke vor der jetzigen Untersuchung Zustandsuberpriafungen
vorgenommen und in BWI-Dokumentationen vermerkt worden sind. Damit korrespondierend die Frage, wie eine
Schadensklasse 4 eigentlich entstehen kann. Von 1 zu 2 zu 3 zu 4 oder ist die 4 auf einmal da, sozusagen plotzlich
und unerwartet? Wer also ist hier Schadens- und Kostenverursacher bzw. -treiber?

= \Was kostet das alles und vor allem, wen? Wer bezahlt?
Im Lichte der aktuellen Kostensituation und -diskussion bitte ich dringend um Auskunft dartber, aufgrund welchen
gesetzlichen Grundlagen sowie Ver- und Berechnungsmethoden der WSV/der WSD Ost/des WSA Berlin der Bezirk
Friedrichshain-Kreuzberg und/oder die zustandigen Berliner Senatsverwaltungen mit Kosten fur die Schadensstelle
Zossener Briucke belastet werden sollen/worden sind. Wie wird diese Schadensstelle vom WSA Berlin fur eine
eventuelle erneute Prufung des Bundesrechnungshofes weiterkommuniziert werden oder war diese Schadensstelle
bereits im bisherigen Bericht enthalten?

21.02.2011 S28 Dr. Annette Ernst



Wir machen Schifffahrt méglich.

$

WSVv.de
Wasser- und
Vielen Dank fiir lnre Aufmerksamkeit! cesundes e




